MANUAL DEL OPERARIO

AF064X-XX @
AF066X-XX

INCLUYE: KITS DE REPARACION, LOCALIZACION Y SOLUCION DE
PROBLEMAS, LISTA DE PIEZAS, DESMONTAJE Y NUEVO MONTAJE.

6” MOTORES NEUMATICOS

LIBERADO: 9-24-12
REVISADO: 10-28-23
(REV: F)

AF064X-XX (4" TIEMPOS) y AF066X-XX (6” TIEMPOS)
También cubre 637489 los kits dereparacion

LEA ESTE MANUAL CON DETENIMIENTO ANTES DE PROCEDER A
LA INSTALACION, USO O REPARACION DE ESTE EQUIPO.

Es responsabilidad de la empresa poner la informacidn contenida en este manual en manos del operador. Es recomendable guardarlo para su futura consulta.

ESTE MANUAL CUBRE LOS SIGUIENTES MODELOS

Modelo

AF0645-XX

AF0660-XX

KITS DE REPARACION

o Utilice solo piezas auténticas de recambio ARO® para asegurar
|a tasa de presion compatible y una vida mas larga.
o 637489 para reparacion general de todos los motores neumaticos.

DESCRIPCION GENERAL

NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE FUNCIO-
NAMIENTO INDICADA EN LA PLACA DEL MODELO DE
BOMBA.

CONSULTE LA HOJA DE INFORMACION

GENERAL, DONDE PODRA ENCONTRAR PRECAUCIONES
ADICIO-NALES DE SEGURIDAD E INFORMACION IMPORTANTE.
¢ Este manual solo cubre la seccién del motor neumético. Se
trata de uno de los cuatro documentos que contienen infor-
macidn relativa a la bomba ARO. Se encuentran disponibles
copias adicionales de estos formularios previa solicitud.
[0 Manual de utilizacién del modelo de bomba.
O Informacién general sobre las bombas operadas
neumética o hidraulicamente.
[0 Manual de utilizacién del extremo de la bomba inferior.
Manual de utilizacién del motor neumatico o hidraulico.
o El'motor neumatico 6" es una unidad de potencia de propésito general
que se utiliza con numerosas bombas de control de corte de dos y
cuatro bolas. Utiliza un disefio basado en barras de acoplamiento para
una distribucién mas sencilla y se conecta a los distintos extremos infe-
riores a través de estas barras de acoplamiento para facilitar el funcio-
namiento. Consulte el manual de utilizacién del modelo de la bomba
para obtener instrucciones especificas.

CUADRO DE DESCRIPCION DEL MODELO
AF 06 XX -XX

Diametro del motor neumatico
06-6"

Longitud del recorrido
4-4" 6-6"

Combinacion de la varilla/base del motor neumatico

0 - Base de la bomba separada con conexion répida de la varilla acoplada
5 - Junto a base de la bomba de alta presién con conexion de lavarilla  —
roscada hembra (Ver figura 4)

Opciones del motor neumatico
01 - Regulador y vélvula de encendido/apagado integrados
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Figura 1

FUNCIONAMIENTO Y PRECAUCIONES DE
SEGURIDAD

o NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE ENTRADA DE AIRE
DE 10.3 BAR (150 PSI) O 75 CICLOS POR MINUTO.
Equipo de alta presion: desconecte siem-
pre el suministro de aire y libere la presion del material
antes de proceder a la reparacion.
¢ El motor neumatico incluye una toma a tierra. Esta toma a
tierra permite conectar correctamente la bomba a tierra.
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LISTA DE PIEZAS / AF064X-XX y AF066X-XX

Articulo| Descripcion (Cant)| N.° de ref.| [Mtl]
v'111 | Junta térica(1/8”X 6" OD) (2) | Y325-256| [B]
V113 | Junta térica (1/16”X 13/16"0D) (4) |Y325-17 | [B]
*115 | Varilla (1) [SS]
v'116 | Junta tdrica (3/16"X 6" 0D) (1) | Y325-433| [B]
*117 | Pistén (1) [A]
*118 | Junta torica (1/16"X 11/16” 0D) (1) [B]
*119 | Cojinete (m [C]
*120 | Conjunto de la varilla de disparo | (1) [A]
122 | Placa del cabezal (1) | 96860 [A]
v'123 | Junta térica (3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | Junta térica (1/16”X 2" 0OD) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Tapa (1) | 96897 [D]
126 | Manguito (1) | 96901  ([Br/A]
127 | Toma a tierra (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Junta térica (1/16”X 111/16” OD) (1) | 96917 [B]
129 | Anillo de fijacion (1.180"0D) (1) | Y147-7 [C]
130 | Arandela (1) | 96894 [C]
131 | Pasador (1) | 96895 [l
132 | Dispositivo de accionamiento (1) | 96868 [C]
v'133 | Junta en U (3/16”X 1 1/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Cojinete de ventilacion (1) | 96896 [D]
v'136 | Junta en U (5/32"X13/8"0D) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96870 [C]
138 ;I;e:zll:g ;11e”§abeza cilindrica 8) | Y99-52-5 | [SS]
140 | Colector de cabeza (1) | 96855 [A]
v'141 | Junta principal (1) | 96900 [B]
142 | Placa de la valvula (1) | 96884 [CK]
143 | Valvula de deslizamiento (1) | 96889-2 | [D]
144 | Alojamiento de la valvula (1) | 96864 [A]
145 ;I:;::ﬂi_l:: ;i4e172a”l;>eza cilindrica 2) | Yo9-516-5| [SS]
146 | Pieza piloto (1) | 96882 [D]
147 | Placa de la valvula piloto (1) | 96883 [CK]
v'148 | Junta piloto (1) | 96899 [B]
149 | Tapon de ventilacion (1) | 96906 [D]
150 | Cubierta piloto (1) | 96865 [A]
155 | Silenciador (1) | 96916 [C]
201 | Kit silenciador (opcional; ver figuras) | (1) | 67445-2 | [C]
202 :gez:!;;dor/cerrado (opcional; ver ) | 67442
v If:nc}f;ﬁ::zgrasa Lubriplate @) | 94276

< REQUISITOS DE PAR =

NOTA: NO APRIETE LAS SUJECIONES EN EXCESO.

Apriete (109y 121) a 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-lb).

Apriete (138 y 145) a 5,6-6,8 Nm (50-60 in-Ib).
LUBRICACION/SELLADORES

® NOTA: Lubrique con grasa (ARO, n.° ref. 94276).
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LISTA DE PIEZAS / AF064X-XX y AF066X-XX

MOTOR DE AIRE MODELO NO.
Articulo| Descripcion N.° de ref.| (Cant) | [Mtl] | AF0645-XX | AF0660-XX
Base y cojinete (Stub)** | 67488 (1) | [A]
101
Base y cojinete 67462 (1) | [A]
v'102 | Junta torica (1/8"x1”0D) | Y325-210( (1) | [B]
109 | Tuerca (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | [C]
110 | Tapon (1/2-14N.PT.X9/16") | 11481-25| (1) | [PP]
96938 (1) | [Ef]
112 | Cilindro
96937 (1) | [Ef]
96880-1 | (1) | [C]
114 | Tubo
96880-2 | (1) | [C]
121 Perno (1/2"-20x101/4") | 94046-1 | (4) | [C]
Perno (1/2"-20x81/4") | 94046-2 | (4) | [C]
151 | Arandela 90103 | (1) | [A] L g
v'152 | Juntaen U (1/4"x11/4"0D) | Y186-16 | (1) | [B] U
153 | Arandela 73986 (1) | [Br]
154 0ADr)uIIo de fijacion 1456" | yq4- 131 M | 1
Conjunto del piston | 67495 m| -
*203 | (incluye los comp t
115,117,118,119, &120) | 67496 1 | -

O Indica donde se utilizan las piezas.
v Componentes incluidos en el kit de reparacion (637489).

Nota: Los estilos de Base y empaques inferiores pueden
variar como se muestra en la portada. Consulte el nimero de
modelo en la tabla anterior.

Con el objetivo de simplificar el orden y el almacenamiento, se
incluird una junta térica Y325-210 y una copa en U Y186-16 en el kit
de servicio 637474. En el momento de reparar un motor, use solo la
que necesite.

Todas las piezas de mantenimiento son iguales para todos los mo-
tores, excepto el empaque del vastago del piston inferior.

CODIGO DEL MATERIAL
[A] = Aluminio [D] = Acetal
[B] = Buna-nitrilo [PP] = Polipropileno
[Br] = Laton [SS] = Acero inoxidable
[Bz] = Bronce [Ef] = Epoxi - Filamento de fibra de vidrio reforzado
[C] = Acero al carbono
[CK] = Cerdmica

DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

NOTA: todas las roscas son a derechas.
1. Levante el conjunto del pistén empujando la varilla (115)
hacia la parte superior del motor neumético.

2. Extraiga el silenciador (155)/conjunto del silenciador
(201) para facilitar el desmontaje.

3. Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138) del
colector de cabeza (140). Extraiga el colector de cabeza
(140) tirando hacia arriba y hacia fuera para retirarlo de
los tubos (114) y (137).

4. Extraiga lajunta principal (141) del colector de cabeza (140).

5. Retire los tubos (114) y (137) tirando hacia arriba.

6. Extraiga las cuatro juntas toricas (113) de los tubos (114)
y (137).

7. Extraiga la placa de la vélvula (142) y la vélvula de desl-
izamiento (143) del alojamiento de la vélvula (144).

8. Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138)

para retirar la cubierta piloto (150).

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

Figura 3

Extraiga la junta piloto (148) de la cubierta piloto (150).

. Extraiga la placa de la vélvula piloto (147) y la pieza pi-

loto (146) del alojamiento de la valvula (144).

Extraiga los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) del
alojamiento de la valvula (144).

Extraiga el alojamiento de la valvula (144) tirando hacia arriba.
Extraiga la junta torica (124), el cojinete de ventilacion (135)
y la junta en U (136) del alojamiento de la valvula (144).
Extraiga la junta térica (128) y el manguito (126) del con-
junto del motor deslizandolos hacia arriba.

Tire de la bobina (134) lo més lejos posible del conjunto del
motor para exponer la parte inferior de la propia bobina.
Ubique y retire el anillo de fijacidn (129) de la bobina
(134) utilizando unos alicates para anillos de fijacién.
Levante el conjunto para extraer la bobina (134) y retirar
la(133)juntaenU.

(continta en la pagina 4)
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DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

18. Deslice el pasador (131) para extraer el dispositivo de ac-
cionamiento (132), la arandela (130) y el anillo de fijacion
(129) del conjunto de la varilla de disparo (120).

19. Extraiga las Seis tuercas (109) de los pernos de cabeza
hexagonal (121).

20. Extraiga los Seis pernos (121) de la placa del cabezal
(122) y el conjunto de la base (101).

21. Extraiga la placa del cabezal (122) del cilindro de aire (112).

22. Extraiga lajunta térica (111), la tapa (125) y la junta térica
(123) de la placa del cabezal (122).

23. Tire del cilindro de aire (112) hacia arriba hasta que el con-
junto del piston (203) se separe del conjunto de la base (101).
Si, en este paso, el conjunto del piston (203) no se separa del con-
junto de la base (101), extréigalo retirando el cilindro de aire (112).

24, Si el cilindro de aire (112) y el conjunto del piston (203)
se extraen como una Unica unidad, entonces retire el
conjunto del pistdn (203) del cilindro de aire (112).

25. Extraiga la junta térica (116) del piston (117).

26. Extraiga la junta torica (111) del conjunto de la base (101).

27. Para el modelo AF0660-XX, retire el anillo de fijacion
(154), la arandela (153), la copa en U (152) y la arandela
(151) de la estructura basica (101). Para todos los demas
modelos, retire la junta térica (102) de la estructura basi-
ca(101).

NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

1. Aplique grasa a todas las juntas tdricas, a las juntasen Uy a
todas las partes de goma antes de proceder a la instalacion.

2. Para el modelo AF0660-XX; instale la arandela (151), la jun-

ta en U (152), la arandela (153) y el anillo de fijacion (154)

en el conjunto de la base (101). Para el resto de modelos,

instale la junta térica (102) en el conjunto de la base (101).

Instale la junta tdrica (111) en la ranura del conjunto de la base (101).

Instale la junta torica (116) en la ranura del piston (117).

5. Empuje la varilla del pistén (115) a través del conjunto
de la base (101) con cuidado de no dafar los labios de la
junta en U (152) o de la junta térica (102).

6. Lubrique el didmetro interno del cilindro de aire (112) y
deslicelo hacia abajo por el conjunto del pistdn (203) y
hacia el conjunto de la base del motor neumatico (101).
(Consulte la Figura 2 de la pagina 2).

7. Alinee la muesca de la placa del cabezal (122) con el puer-
to del conjunto de la base (101) y presione la placa del
cabezal (122) hacia abajo hasta que se aloje contra el cilin-
dro de aire (112). El conjunto de la varilla de disparo (120)
debe pasar por el centro de la placa del cabezal (122).

8. Monte los cuatro pernos (121) a través de la placa del
cabezal (122) y el conjunto de la base (101).

9. Coloque las cuatro tuercas (109) en los pernos de cabeza
hexagonal (121) y apriételas seguin el valor y la secuencia
de par especificados.

10. Tire del conjunto de la varilla de disparo (120) lo mas le-
jos posible del conjunto del motor neumatico y deslice la
junta térica (123) sobre el conjunto de la varilla de disp-
aro (120), haciéndola pasar por el prensaestopas situado
en la placa del cabezal (122).

11. Deslice la tapa (125) sobre el conjunto de la varilla de
disparo (120) y empujela hacia el didmetro situado en la
placa del cabezal (122).

12. Deslice primero el anillo de fijacion (129) y, a continuacién, la
arandela (130) hacia el conjunto de la varilla de disparo (120).

A w

13

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

. Deslice el dispositivo de accionamiento (132) hacia el con-
junto de la varilla de disparo (120). Alinee el orificio del dis-
positivo de accionamiento (132) con el orificio del conjunto
de la varilla de disparo (120) e introduzca el pasador (131).
Coloque la junta térica (133) en la bobina (134). Recu-
erde que los labios de la junta en U (133) deben apuntar
abajo, hacia la placa del cabezal (122).

Deslice la bobina (134) hacia el conjunto de la varilla de
disparo (120) sobre el dispositivo de accionamiento (132)
e introduzca la arandela (130) por detrds de la misma. Por
medio de unos alicates para anillos de fijacion, coloque el
anillo de fijacién (129) en la ranura interna situada en la
bobina (134). Asegurese de que el anillo de fijacién (129)
estd completamente encajado en la ranura. Deslice la bo-
bina (134) abajo hacia el didmetro de la placa del cabezal
(122) anidado en la parte superior de la tapa (125).
Lubrique el didmetro interior del manquito (126), des-
licelo hacia la bobina (134) y coléquelo en la tapa (125).
Recuerde que la inclinacién mas pronunciada del man-
guito (126) debe colocarse en la tapa (125).

Instale la junta tdrica (128) en el prensaestopas superior
del manguito (126).

Instale la junta en U (136) y el cojinete de ventilacién
(135) en el didmetro inferior central del alojamiento de

la vélvula (144). Recuerde que los labios de la juntaen U
(136) deben mirar hacia la parte superior del alojamien-
to de la vélvula (144). Instale la junta térica (124) en el
prensaestopas de la cavidad inferior del alojamiento de
la valvula (144).

Instale el alojamiento de la valvula (144) en el conjunto
del motor deslizando el didmetro central hacia la bobina
(134) y el manguito (126). Evite desplazar cualquiera de
las juntas toricas (124 y 128). Recuerde que debe alinear
el orificio de la valvula del lado del alojamiento de la val-
vula (144) hacia la muesca de la placa del cabezal (122).
Inserte los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) a través del
alojamiento de la vélvula (144) y enrésquelos en la placa del
cabezal (122). Es posible que deba girar ligeramente el aloja-
miento de la valvula (144) para alinear los orificios roscados.
Apriete los tornillos de cabeza cilindrica (145) segun el valor del
par especificado.

Instale la pieza piloto (146), con el orificio mirando hacia
afuera, a través del alojamiento de la valvula (144) y en la
bobina (134).

Es posible que sea necesario girar la bobina (134) para ori-
entar la ranura menos profunda de tal forma que mire hacia
el orificio mas pequefio del alojamiento de la valvula (144).
Instale la placa de la valvula piloto (147), con la marca de
identificacion orientada hacia afuera, en el alojamiento
de la valvula (144) que cubre la pieza piloto (146).

Instale la junta piloto (148) en la cubierta piloto (150)
y montela en el bloque de la valvula (144) utilizando
cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138). Atornille con-
forme a las especificaciones del par.

Instale la valvula de deslizamiento (143), con el orificio
mirando hacia afuera, a través del alojamiento de la val-
vula (144) y en la bobina (134).

Instale la placa de la vélvula principal (142), con la marca de
identificacion orientada hacia afuera, en el alojamiento de
la vélvula (144) que cubre la vélvula de deslizamiento (143).
Instale las cuatro juntas toricas (113) en ambos tubos (114 y 137).
Instale sin ajustar el tubo (137) en el didmetro de la placa
del cabezal (122).

Instale sin ajustar el tubo (114) en el didmetro del con-

(continta en la pagina 5)
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NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS

junto de la base (101).

29. Instale la empaquetadura del colector (141) en el colector
(140) y pliegue ambos tubos (114 y 137) hasta que las juntas
toricas (113) estén firmes. Ajuste el colector (140) al bloque
de valvulas (144) utilizando cuatro tornillos Allen (138). Ajuste
seqgUn las especificaciones.

30. Instale el silenciador (155)/conjunto del silenciador (201).

Pérdida de aire por el escape principal.
o Junta de carril (141) dafiada. Sustituya la junta de carril (141).
¢ Junta del piston (116) desgastada. Sustituya la junta del
pistdn (116).
Pérdida constante de aire por el escape piloto (149).
e Juntaen U (136) desgastada. Junta de carril (148) dafada.
Sustituya la junta en U (136) y la junta de carril (148).
Pérdida de aire por el escape piloto (149) Ginicamente du-
rante el recorrido de descenso.
o Junta en U (133) desgastada. Junta térica (128) dafada o
laminada. Sustituya la junta en U (133) y la junta tdrica (128).

Pérdida de aire alrededor de la varilla del piston (115).

* Junta térica (102) y copa “U" (152) gastada o danada
seguin el modelo de motor. Sustituya la junta térica (102)
olacopa“U”(152) segun el modelo de motor.

VARIEDADES DE BASE (101) Y EXTREMO DE LA VARILLA DEL PISTON (115)

s

N N

=
TIPO -0-

Base separada, base rapida de la varilla acoplada
67462 y CONJUNTO
DEL PISTON 67496

Base de Motor de aire y combinacion de varilla

4

TIPO -5-

Junto a Base de presion alta,
Varilla de rosca hembra
BASE 67488 y
CONJUNTO DE PISTON 67495

0 - Base con conexién rapida varilla de acoplamiento de la bomba de divorciado
5 - Junto a base de la bomba de alta presién con conexion de la varilla roscada hembra

Figura4
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Opciones Disponibles Para Los Motores Neumaticos AF06XX-XX

201
Kit opcional de silenciador
de 67445-2

201
Regulador de la vélvula esférica de
descompresion
automatica 67442/cerrado opcional
(AF06XX-01)

Figura 5
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DATOS DE DIMENSIONES

Las dimensiones se expresan solo para referencia, se indican en pulgadas.
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MANUEL D'UTILISATION

AF064X-XX®
AF066X-XX

COMPREND : KITS D’ENTRETIEN, DEPANNAGE, LISTE DES PIECES DECHARGE:  9-24-12

DETACHEES ET REMONTAGE.

REVISE: 10-28-23
(REV: F)

6” MOTEURS PNEUMATIQUES
AF064X-XX (4” COURSE) et AF066X-XX (6” COURSE)
COUVRE EGALEMENT LES 637489 KITS D’ENTRETIEN

LIRE ATTENTIVEMENT CE MANUEL AVANT D’INSTALLER,

D’UTILISER OU DE REPARER CET APPAREIL.

Il est de la responsabilité de l'employeur de mettre ces informations a la disposition de l'opérateur. Conserver ce manuel pour s'y référer.

CE MANUEL CONCERNE LES MODELES SUIVANTS

Modeéle

AF0645-XX

AF0660-XX

KITS D'ENTRETIEN

o Utiliser uniquement des piéces de rechange ARO® pour as-
surer la compatibilité avec la pression nominale et une durée
de vie la plus longue possible.

o 637489 pour les réparations générales sur tous les moteurs
pneumatiques.

DESCRIPTION GENERALE

NE PAS DEPASSER LA PRESSION DE FONC-
TIONNEMENT MAXIMALE COMME INDIQUE SUR LA PLAQUE DE LA
POMPE.

CONSULTER LA FICHE D'INFORMATIONS
GENERALES POUR CONSULTER LES AUTRES CONSIGNES DE
SECURITE ET RENSEIGNEMENTS ESSENTIELS.

¢ Ce manuel ne concerne que les moteurs pneumatiques. Il s'
agit de l'un des quatre documents afférents a la pompe ARO.
Des exemplaires de ces formulaires sont disponibles sur de-
mande.

[0 Manuel d'utilisation de la pompe.

[0 Informations générales sur les pompes pneumatiques et
hydrauliques.

[0 Manuel d'utilisation de l'extrémité de la pompe inférieure.

Manuel d'utilisation du moteur pneumatique ou hydraulique.

o Le moteur pneumatique 6" est une unité d'alimentation a usage
général et est utilisé avec de nombreuses pompes 2 billes, 4 billes
et extrusion. Il utilise une construction de type tirant pour un dé-
pannage aisé et se raccorde a diverses extrémités inférieures au
moyen de tirants pour un fonctionnement simple. Consulter le
manuel d'utilisation de la pompe pour des instructions détaillées.

GRAPHIQUE DESCRIPTIF DU MODELE

AF06XX-01

AF0660-XX Figure 1

AF 06 XX-XX

Diamétre du moteur pneumatique
06-6"

Longueur de course
4-4" 6-6"

Combinaison axe/base du moteur pneumatique

0 - Divorced pump base with quick coupled rod connection

5 - Couplé base de pompe haute pression avec femelle filetée
connexion de la tige (Voir figure 4)

Options de moteur pneumatique
01 - Vanne marche/arrét et régulateur intégré

CONSIGNES DE FONCTIONNEMENT ET ME-
SURES DE SECURITE

¢ NE PAS DEPASSER LA PRESSION D’ADMISSION D’AIR MAXI-
MALE DE 10.3 BAR (150 PSI) OU 75 CYCLES PAR MINUTE.
Equipement haute pression : Toujours dé-
brancher I'alimentation en air et laisser la pression s’
échapper de I'équipement avant toute intervention.
o Une cosse de terre se trouve sur le moteur pneumatique.
Cette cosse de terre permet une mise a la terre appro-
priée de la pompe.

AF064X-XX et AF066X-XX (fr)



LISTA DE PIEZAS / AF064X-XX ET AF066X-XX

Articulo| Descripcion (Cant)| N.° de ref.| [Mtl]
v'111 | Joint torique(1/8” X 6" 0D) (2) | Y325-256| [B]
v'113 | Joint torique (1/16”X 13/16” OD) (4) | Y325-17 | [B]
*115 | Tige (1) [SS]
v'116 | Joint torique (3/16”X 6" OD) (1) | Y325-433| [B]
*117 | Piston (1) [A]
*118 | Joint torique (1/16”X 11/16” OD) (1) [B]
*119 | Axe M [c]
*120 | Ensemble tige de déclenchement | (1) [A]
122 | Plaque de téte (1) | 96860 [A]
v'123 | Joint torique (3/32”X 1/2” OD) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | Joint torique (1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Capuchon (1) | 96897 [D]
126 | Manchon (1) | 96901 |[Br/A]
127 | Cosse de terre (1) | 96878 [Bz]
v'128 | Joint torique (1/16”X 111/16”0D) (1) | 96917 [B]
129 | Joint d’arrét(1.180”0D) (1 | Y147-7 [c]
130 | Rondelle (1) | 96894 [C]
131 | Axe (1) | 96895 [C]
132 | Goupille (1) | 96868 [C]
v'133 | Coupelle en U (3/16”X 1 1/2”0D) (1) | 96908 [B] Pas En Etat | 118 !
134 | Tiroir (1) |96875 | [Al ||De Service |
135 | Bague de Iévent (1) | 96896 | D] f‘e 'l-l':'““sa' ‘ 120 i
v'136 | Coupelle en U (5/32"X13/8”OD) (1) | 96907 [B] | ‘
137 | Tuyau (1) |96870 | [cC] | |
138 | Vis a téte creuse (5/16"-18X1") (8) | Y99-52-5 | [SS] ‘ 15 ‘
140 | Distributeur de téte (1) | 96855 [A] | \
141 | Joint principal (1) [96900 | [B] | |
142 | Plaque de vanne (1) | 96884 | [CK] ‘ i
143 | Vanne D (1) | 96889-2 | [D] ! 112 |
144 | Boitier de vanne (1) | 96864 [A] ‘ ‘
145 | Dbt dotet @ |vo9s5165 55 | 020 |
146 | Insert du pilote (1) | 96882 | [D] L e |
147 | Plaque de soupape pilote (1) | 96883 [CK] g @ -
v'148 | Joint du pilote (1) | 96899 [B] -
149 | Bouchon de I'évent (1) | 96906 [D] 101
150 | Couvercle du pilote (1) | 96865 [A]
155 | Silencieux (1) | 96916 [C]
201 | Kit Silencieux (enoption, voirillustration5) | (1) | 67445-2 | [C] SEQUENCE DE T
Régulateur/Fermeture (en option, COUPLE
202 | i iustrations) (| 67442 Figure 2 HEE
v | Paquet Lubriplate FML-2 (1/40z) | (2) | 94276
@ COUPLES DE SERRAGE REQUIS =
REMARQUE : NE PAS TROP SERRER LES FIXATIONS.
Serrer (109 et 121) entre 13,6 et 20,3 Nm (10 et 15 ft-lb)
Serrer (138 et 145) entre 5,6 et 6,8 Nm (50 et 60in-lb)
LUBRIFICATIQN/JOINTS I?’ETANFHEITE
® REMARQUE : Lubrifier avec de la graisse (ARO réf, 94276). =/ q
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LISTE DES PIECES / AF064X-XX ET AF066X-XX

MOTEUR PNEUMATIQUES Modéle
N° | Description Réf. (Qté) | [Mtl] | AF0645-XX | AF0660-XX
Base et palier (stub)** | 67488 (1) | [A]
101
Base et palier 67462 (1) | [A]
v'102 | Joint torique (1/8"x1”0D) | Y325-210| (1) | [B]
109 | Ecrou (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | [C]
110 | Bouchon (1/2-14N.PT.X9/16")| 11481-25| (1) | [PP]
96938 (1) | [Ef]
112 | Cylindre
96937 (1) | [Ef]
96880-1 | (1) | [C]
114 | Tuyau
96880-2 | (1) | [C]
121 Boulon (172"-20x101/4") | 94046-1 | (4) | [C]
Boulon (172"-20x81/4") | 94046-2 | (4) | [C]
151 | Rondelle 90103 (m | IAl L g
v'152 | Coupelleen U (1/4"X11/4"0D) | Y186-16 | (1) | [B] U
153 | Rondelle 73986 (1) | [Br]
154 | Joint d’arrét(1.456"0D) Y147-131| (1) | [C]
Ensemble piston (nciut | 67495 m| -
%203 | leséléments 115,117,118, 119,
&120) 67496 (1) -

O Indique ou les parties sont utilisées.
v’ Eléments du kit d'entretien (637489).

NOTE : Styles de Base et les emballages plus bas peuvent
varier de celui indiqué sur la couverture. Faire référence au
numéro de modele dans le tableau ci-dessus.

Afin de simplifier les processus de commande et de stockage, un
joint torique réf. Y325-210, et une coupelle en U réf. Y186-16 seront
inclus dans le kit d'entretien réf. 637474. Lors d'une réparation de
moteur, utilisez uniquement celui dont vous avez besoin.

Toutes les pieces d'entretien sont les mémes pour tous les moteurs,
a l'exception de la garniture de la tige de piston inférieur.

CODES DES MATERIAUX
] = Aluminium [D] = Acétal
] = Nitrile [PP] = Polypropyléne
r] = Laiton [SS] = Acier inoxydable

[Ef] = Epoxy - Filament en fibre de verre renforcée
] = Acier au carbone

[A

B

[Br]

[Bz] = Bronze

[C

[CK] = Céramique

DEMONTAGE D’UN MOTEUR PNEUMATIQUE

Figure 3

10. Enlever la plaque de la vanne du pilote (147) et l'insert
REMARQUE : Tous les fi lets sont a droite. 1 Sulpﬂot(? (M('f) du k.)olt'fft(144)' (145) du boitier de |
1. Relever I'ensemble piston en poussant I'axe (115) vers le - BN eve(r&z) Cux vis a tete creuse ubortier de fa
haut du moteur pneumatique. 12 \éa,nne | b itier de | (144) en le tirant |
2. Retirer le silencieux (155)/I'ensemble silencieux (201) : hael[j)toser € boltier de fa vanne en e tirant vers fe
pour faciliter le démontage. o . y
3. Enlever les quatre vis a téte creuse (138) du distributeur 13 lRet|rer Ie“JomtltJo(r1|(31l61)ed(1 2b4)it|'a bjgre de Ie\/(?z';r)ﬂ 35) et
de téte (140). Déposer le distributeur de téte (140) en le 14 Eac|oupe|egq  tori u (leé(;r te_; avanntra] (1'26) q
tirant vers le haut et vers I'extérieur pour l'extraire des - Chiever (€ Joint torique {1 2c) €t 1e manchon u
tuyaux (114) et (137). bloc-moteur en le falsgntgllsser vers le haut. _
4, Enlever le joint principal (141) du distributeur de téte (140). 1> T'ﬁrer(lf t:jr<?|r(134|) a:;ss' I0|n(cjjuf?lo§-lrngteyrque possible
5. Déposer les tuyaux (114) et (137) en les tirant vers le haut. ann de degager i€ dessous gu Liroir ui-meme. N
6. Retirer les quatre joints toriques (113) des deux tuyaux 16. Localiser le joint d'arrét (129) et le retirer du tiroir (134) a |
(114) et (137) aide des pinces prévu a cet eff et.
7 Enlever la pla;que de la vanne (142) et la vanne D (143) 17. Soulever pour enlever le tiroir (134) et retirer la coupelle
du boitier (144). 18, Fore giosr Faxe (131) tirer la goupille (132), |
8. Enlever les quatre vis a téte creuse (138) pour extraire le - raire glisser faxe {13 1) pour retirer 'a goupiiie 18
couvercle du pilote (150). rond’elle (130) et le joint d'arrét (129) de I'ensemble tige
9. Retirer le joint du pilote (148) du couvercle (150). de déclenchement (120).
suiteeagelz
AF064X-XX et AFO66X-XX (fr) 1



DEMONTAGE D’UN MOTEUR PNEUMATIQUE

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Dévisser les quatre écrous (109) des boulons a téte hex-
agonale (121).

Dévisser les quatre boulons (121) de la plaque de téte
(122) et de la base (101).

Retirer la plaque de téte (122) du cylindre pneumatique (112).
Enlever le joint torique (111), le capuchon (125) et le
joint torique (123) de la plaque de téte (122).

Tirer le cylindre pneumatique (112) vers le haut jusqu’a
ce que l'ensemble piston (203) se sépare de la base (101).
Si, au cours de cette étape, I'ensemble piston (203) n'est
pas extrait de la base (101), I'enlever aprés le retrait du
cylindre pneumatique (112).

Si le cylindre pneumatique (112) et I'ensemble piston
(203) sont extraits en seul blog, retirer 'ensemble piston
(203) du cylindre pneumatique (112).

Retirer le joint torique (116) du piston (117).

Retirer le joint torique (111) de la base (101).

Pour le modele AF0660-XX, retirer le joint d'arrét (154), la
rondelle (153), la coupelle en U (152), et la rondelle (151)
de la base (101). Pour tous les autres modeles, retirer le
joint torique (102) de la base (101).

REMONTAGE D’'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

1.

2.

b

10.

11.

12.

13.

Enduire tous les joints toriques, coupelles en U et autres
piéces en caoutchouc avant l'installation.

Pour le modele AF0660-XX, installer la rondelle (151), la
coupelle en U (152), la rondelle (153) et le joint d'arrét (154)
dans la base (101). Pour tous les autres modéles, installer le
joint torique (102) dans la base (101).

Installer le joint torique (111) dans la rainure sur la base (101).
Installer le joint torique (116) dans la rainure sur le piston (117).
Pousser la tige du piston (115) au travers de la base (101),
en veillant a ne pas endommager le collet de la coupelle en
U (152) ou le joint torique (102).

Lubrifier le diameétre intérieur du cylindre pneuma-
tique(112) et faire glisser ce dernier par-dessus I'ensemble
piston (203) et la base du moteur pneumatique (101). (Voir
illustration 2, page 10).

Aligner les encoches de la plaque de téte (122) sur lorifi
ce de la base (101) et appuyer sur la plaque de téte (122)
jusqu’a ce qu'elle se mette en place contre le cylindre
pneumatique (112). Lensemble tige de déclenchement
(120) doit passer au centre de la plaque de téte (122).
Passer les quatre boulons (121) dans la plaque de téte
(122) et la base (101).

Visser les quatre écrous (109) aux boulons a téte hexag
nale (121) en serrant au couple spécifi é.

Tirer I'ensemble tige de déclenchement (120) aussi
loin que le permet I'ensemble moteur pneumatique,
faire glisser le joint torique (123) sur I'ensemble tige de
déclenchement (120), puis vers le bas du presse-étoupe
situé sur la plaque de téte (122).

Faire glisser le capuchon (125) sur I'ensemble tige de-
déclenchement (120), puis vers le bas dans |'alésage de
la plaque de téte (122).

Faire glisser le joint d'arrét (129) en premier et la rondelle
(130) ensuite, sur I'ensemble tige de déclenchement (120).
Faire glisser 'entrainement (132) sur I'ensemble tige de
déclenchement (120). Aligner l'orifice de I'entrainement
(132) sur celui de I'ensemble tige de déclenchement (120)
et insérer la goupille (131).

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

20.

30.

Fixer la coupelle en U (133) en caoutchouc au tiroir (134).
Noter que le collet de la coupelle en U (133)doit étre di-
rigé vers le bas, vers la plaque de téte (122).

Faire glisser le tiroir (134) sur I'ensemble tige de
déclenchement (120) par-dessus la goupille (132) et
insérer la rondelle (130). A I'aide des pinces pour joint d’
arrét, installer le joint d'arrét (129) dans la rainure qui se
trouve dans le tiroir (134). Sassurer que le joint d'arrét
(129) est bien installé dans la rainure. Faire glisser le tiroir
(134) vers le bas dans l'alésage de la plaque de téte (122)
logée dans la partie supérieure du capuchon (125).
Lubrifier le diamétre intérieur du manchon (126) et le
faire glisser sur le tiroir (134) pour l'installer dans le capu-
chon (125). Noter que le cone large du manchon (126)
doit venir se loger dans le capuchon (125).

Installer le joint torique (128) dans le presse-étoupe su-
périeur du manchon (126).

Installer la coupelle en U (136), la bague de " évent

(135) dan sl'alésage inférieur du cent re dub oitier de
lav anne (144). Remarquer que le collet de la coupelle
en U (136) doit étre dirigé vers le haut du boitier de la
vanne (144). Installer le joint torique (124) dans le pres-
se-étoupe inférieur en retrait du boitier de la vanne (144).
Installer le boitier de la vanne (144) sur le bloc-moteur
en faisant glisser I'alésage central sur le tiroir (134) et
le manchon (126). Veiller a ne pas déloger les joints to-
riques (124 et 128). S'assurer d'aligner la grande cavité
de la vanne située sur le coté du boitier (144) sur l'enco-
che de la plaque de téte (122).

Faire passer les deux vis a téte creuse (145) dans le boi-
tier de la vanne (144) et le fi let dans la plaque de téte
(122). Il peut étre nécessaire de tourner légerement le
boitier de la vanne (144) pour aligner les orifi ces tarau-
dés. Serrer les vis a téte creuse (145) au couple spécifi é.
Faire passer l'insert du pilote (146), avec la cavité vers I
extérieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du
tiroir (134). Il peut étre nécessaire de tourner le tiroir
(134) pour orienter la face la moins profonde de sorte qu’
elle se trouve en face de la cavité la plus petite du boitier
de lavanne (144).

Installer la plaque de la soupape pilote (147), avec l'orifi
ce d'identifi cation vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir l'insert du pilote (146).
Installer le joint du pilote (148) dans le couvercle du pi-
lote (150) et fi xer le bloc-vanne (144) a l'aide des quatre
vis a téte creuse (138). Serrer au couple spécifi é.

Faire passer la vanne D (143), avec la cavité vers 'exté-
rieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du tiroir
(134).

Installer la plaque de vanne principale (142), avec l'orifi
ce d'identifi cation vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir la vanne D (143).

Installer les quatre joints toriques (113) sur les deux tuy-
aux (114) et (137).

Placer le tuyau (137) dans l'alésage de la plaque de téte
(122) sans serrer.

Placer le tuyau (114) dans 'alésage de la base (101) sans
serrer.

Installer le joint du collecteur de manométres (141) dans
le collecteur de manometres (140) et le télescope sur
les deux tuyaux (114 et 137) jusqu'a ce que les joints
toriques (113) soient en place. Fixer le collecteur de
manométres (140) au bloc-vanne (144) a l'aide des qua-
tre vis a téte creuse (138). Serrer au couple spécifié.
Installer le silencieux (155)/ensemble silencieux (201).
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DEPANNAGE

Fuite dair sur I'échappement principal.
¢ Rondelle d'alignement (141) endommagée. Remplacer la rondelle d'alignement (141).
¢ Joint de piston (116) usé. Remplacer le joint de piston (116).
Fuite d'air continue sur I'échappement du pilote (149).
o Coupelle en U (136) usée. Rondelle d'alignement (148) endommagée. Remplacer la coupelle en U (136) et la rondelle d’
alignement (148)

Fuite d'air sur 'échappement du pilote (149) uniquement pendant la descente.
o Coupelle en U (133) usée. Joint torique (128) endommagé ou enroulé. Remplacer la coupelle en U (133) et le joint torique (128).

Fuite d'air autour de la tige du piston (115).
* Joint torique (102) ou coupelle en U (152) usé(e) ou endommagé(e) en fonction du modele de moteur. Remplacer le joint
torique (102) ou la coupelle en U (152) en fonction du modéle de moteur.

VARIETES DE BASE (101) ET A LA FIN DE LA TIGE DE PISTON (115)

=5
TYPE -0- TYPE -5-

. i Couplé Base De Haute Pression,
I\3as.e D[vorcee, Base 6_7462 Tige Filetée De Femelle
ATige A Raccord Rapide Et

67488 De Base Et
ENSEMBLE PISTON 67496 67495 Ensemble Piston

NN J

Combinaison Axe et base Du Moteur Pneumatique
0 - Base pompe divorcée avec connexion par axe a raccords rapides
5 — Couplé base de pompe haute pression avec connexion de tige fi leté femelle,

Figure 4

AF064X-XX et AF066X-XX (fr) 13



Options Disponibles Pour Les Moteurs Pneumatiques AF06XX-XX

201
67445-2 Facultatif Kit

silencieux

201
67442 Facultatif

Self-Relieving

Clapet a bille
Régulateur / fermeture

(AFO6XX-01)

Figure 5

AF064X-XX et AF066X-XX (fr)
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DIMENSIONS

Les dimensions sont fournies a titre de référence uniquement. Elles sont indiquées en pouces
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MANUALE D’'USO

AF064X-XX @
AF066X-XX

INCLUDE: KIT DI MANUTENZIONE, RISOLUZIONE DEI PROBLEMI,
ELENCO DEI COMPONENTI, SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO.

LIBERARE: 9-24-12
RILASCIATO: 10-28-23
(REV: F)

6” MOTORI PNEUMATICI
AF064X-XX (4” CORSA) e AF066X-XX (6” CORSA)
CONTIENE ISTRUZIONI SUI 637489 KIT DI MANUTENZIONE

PRIMA DI INSTALLARE, METTERE IN FUNZIONE O RIPARARE QUESTA

APPARECCHIA TURA, LEGGERE ATTENTAMENTE IL PRESENTE MANUALE.

La distribuzione di queste informazioni agli operatori & responsabilita del datore di lavoro. Si consiglia di conservare il presente manuale come riferimento futuro.

IL PRESENTE MANUALE RIGUARDA | SEGUENTI MODELLI

Modello

AF0645-XX

AF0660-XX

KIT DI MANUTENZIONE

o Alfine di garantire livelli compatibili di pressione e prol-
ungare al massimo la durata del prodotto, usare esclusiv-
amente pezzi di ricambio di marca ARO®.

o 637489 per la riparazione generica di tutti i motori pneumatici.

GENERAL DESCRIPTION

NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DI
ESERCIZIO INDICATA SULLA TARGHETTA DEL MODELLO DELLA
POMPA.
PER ULTERIORI PRECAUZIONI DI SICUREZZA E
ALTRE INFORMAZIONI IMPORTANTI, CONSULTARE LA SCHEDA
INFORMATIVA GENERALE.

o |l presente manuale si riferisce solo alla sezione motore pneu-

matico. E uno dei quattro documenti che accompagnano le

pompe ARO. Le copie di queste schede sono disponibili su

richiesta.

[0 Manuale d'uso del modello della pompa.

O Informazioni generali sulle pompe pneumatiche e sulle
pompe idrauliche.

[0 Manuale d'uso per l'estremita inferiore della pompa.

Manuale d'uso del motore pneumatico o idraulico.

o | motore pneumatico 6”& un’unita di potenza generica utiliz-
zata con molte pompe a 2 e 4 sfere e chop check. Utilizza la
costruzione a tiranti per semplificare la suddivisione e si colle-
ga alle varie estremita inferiori attraverso i tiranti per sempli-
ficare il funzionamento. Per istruzioni dettagliate consultare il
manuale d'uso del modello della pompa.

GRAFICO DESCRITTIVO DEL MODELLO

AF06XX-01

AF0660-XX

Figura 1

AF 06 XX-XX

Diametro del motore pneumatico
06-6"

Lunghezza della corsa
4-4" 6-6"

Combinazione base/barra del motore pneumatico

0 - Base della pompa divorziata con collegamento della barra ad accoppiamento rapido
5 - Accoppiamento pompa ad alta pressione base con collegamento a
stelo filettato femmina (Vedere la Figura 4)

Opzioni motore pneumatico
01 - Regolatore e valvola di accensione/spegnimento integrati

PRECAUZIONI IN MERITO AL FUNZIONA-
MENTO E ALLA SICUREZZA

+ NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DELLARIAIN
INGRESSO DI 150 PSI (10.3 BAR) O 75 CICLI AL MINUTO.
Apparecchiatura a pressione elevata: pri-
ma di compiere qualsiasi intervento, scollegare I'alimen-
tazione dell’ aria e scaricare la pressione dei materiali.
* Sul motore pneumatico é presente un capocorda che
garantisce un'adeguata messa a terra della pompa.

AF064X-XX e AF066X-XX (it)
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ELENCO COMPONENTI / AF064X-XX E AF066X-XX

N° | Descrizione (Qt3) | Codiceart. | [Mtl]
v'111 | O-Ring (1/8"X 6" OD) (2) | Y325-256| [B]
v'113 | O-Ring (1/16”X 13/16” OD) (4) | Y325-17 | [B]
*115 | Barra (1) [SS]
v'116 | O-Ring (3/16"X 6" OD) (1) | Y325-433| [B]
*117 | Pistone (1) [A]
*118 | O-Ring (1/16"X 11/16" OD) (1) [B]
*119 | Boccola (m [cl
¥120 | Gruppo della barra di scatto (1) [A]
122 | Piastra principale (1) | 96860 [A]
v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Puntalino (1) | 96897 [D]
126 | Manicotto (1) | 96901 [Br/A]
127 | Capocorda (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16”X111/16”0D) (1) | 96917 [B]
129 | Anello elastico (1.180” 0D) (1 | Y147-7 [c]
130 | Rondella (1) | 96894 [C]
131 | Perno (1) | 96895 [C]
132 | Elemento conduttore (1) | 96868 [C]
V133 | U-cup (3/16"X11/270D) (1) |oeo08 | 181 || . t:203 K ! i
134 | Bobina (1) [96875 | [A] |non | | :
135 | Boccola di sfiato (1) | 96896 | D] :;:?:n-ate ‘ 120 ‘ \ Ei
v'136 | U-cup (5/32”X 13/8"0D) (1) | 96907 [B] | ‘ ‘
137 | Tubo (1) | 96870 | Ic] | I 1240
138 | Vite ad esagono incassato (5/16"-18X1")| (8) | Y99-52-S | [SS] i 115 i ‘ 1230
140 | Collettore principale (1) | 96855 [A] | ‘ g
141 | Guarnizione principale (1) | 96900 | [B] | |
142 | Piastra della valvola (1) | 96884 | [CK] ‘ i
143 | Valvola a cassetto (1) | 96889-2 | [D] ! 112 |
144 | Alloggio della valvola (1) | 96864 [A] ‘ ‘
145 | Vite ad esagono incassato (5/16"-18X41/2") | (2) | Y99-516-S | [SS] | ‘
146 | Inserto pilota (1) | 96882 [D] ! 1020 !
147 | Piastra della valvola pilota (1) | 96883 [CK] k | 1o
v'148 | Guarnizione pilota (1) | 96899 [B] @ ///
149 | Tappo dello sfiato (1) | 96906 [D] 101
150 | Coperchio pilota (1) | 96865 [A]
155 | Silenziatore (1) | 96916 [C]
201 | Silenziatore Kit (opzionale, vedere Fig. 5) (1) | 67445-2 [C] SEQUENZA DI TERT
202 | Regolazione/arresto (opzionale, vedereFig.5) | (1) | 67442 COPPIA
v ‘F:r?nrl‘_f-;z(i::::zji grasso Lubriplate @) | 94276 Figura 2 ST
& REQUISITI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO =
NOTA: EVITARE DI STRINGERE ECCESSIVAMENTE | DISPOSITIVI DI FISSAGGIO.
Stringere (109 e 121) a 10-15 ft/Ib (13,6-20,3 Nm)
Stringere (138 e 145) a 50-60 in/Ib (5,6-6,8 Nm) 1
LUBRIFICANTI/SIGILLANTI
® NOTA: lubrificare con il grasso (ARO codice art. 94276).
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ELENCO COMPONENTI / AF064X-XX E AF066X-XX

Air motore modello NO.
N° |Descrizione Codiceart.| (Qta) | [Mtl] | AF0645-XX | AF0660-XX
Base e cuscinetto (Stub)** | 67488 (1) [A]
101
Base e cuscinetto 67462 (1) [A]
v'102 | O-Ring (1/8”"x1"0D) Y325-210| (1) [B]
109 | Dado (1/2"-20) Y11-8-C 4 | IC
110 | Tappo (1/2-14NPT.X9/16") | 11481-25| (1) | [PP]
96938 (1 | [Ef]
112 | Cilindro
96937 (1 | [Ef]
96880-1 (1) [C]
114 | Tubo
96880-2 (1) [C]
Bullone (172"-20x101/4") | 94046-1 (4) [C]
121
Bullone (127-20x81/4") | 94046-2 (4) [C]
151 | Rondella 90103 (1 | [A] L g
v'152 | U-cup (1/4"X11/4"0D) Y186-16 (1) | [B] U
153 | Rondella 73986 (1) | [Br]
154 | Anello elastico1.4s6'00) | Y147-131| (1) | [C]
Gruppo del pistone | 67495 M | -
%203 (inclupdgi- p Pt
115,117,118, 119, & 120) 67496 (1) -
O Indica dove vengono utilizzati componenti.
v Componenti inclusi nel kit di manutenzione (637489)
Nota: Gli stili di Base e guarnizioni inferiori possono variare
da quello sulla copertina. Fare riferimento al numero di mod-
ello del grafico di sopra.
Per semplificare gli ordini e l'immagazzinamento, il kit di manuten-
zione 637474 includera 10" ring Y325-210 e I'"U" cup Y186-16. Uti-
lizzare esclusivamente il componente necessario per il motore che
si sta riparando.
Tutti i componenti per la manutenzione sono uguali per tutti i mo-
tori, eccetto le fasce della biella inferiore.
CODICE DEL MATERIALE
[A] = Alluminio [D] = Acetale
[B] =Buna Nitrile [PP] = Polipropilene
[Br] = Ottone [SS] = Acciaio inox
[Bz] = Bronzo [Ef] = Filamento rinforzato di vetroresina epossidica
[C] = Acciaio al carbonio
[CK] = Ceramica
Figura 3
SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO 9 Rimuovere la guarnizione pilota (148) dal coperchio pilota (150).
10. Rimuovere la piastra della valvola pilota (147) e l'inserto

NOTA: tutte le filettature si trovano a destra.

1. Sollevare il gruppo del pistone premendo la barra (115)
verso 'estremita superiore del motore pneumatico.

2. Rimuovere il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore
(201) per facilitare lo smontaggio.

3. Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) dal
collettore principale (140). Rimuovere il collettore prin-
cipale (140) sollevandolo e tirandolo verso l'esterno per
estrarlo dai tubi (114) e (137).

4. Rimuovere la guarnizione principale (141) dal collettore
principale (140).

5. Rimuovere i tubi (114) e (137) tirandoli verso l'alto.

6. Rimuovere i quattro O-ring (113) da entrambi i tubi (114) e (137).
7. Rimuovere la targhetta della valvola (142) e la valvola a
cassetto (143) dall'alloggiamento della valvola (144).

8. Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) per

estrarre il coperchio pilota (150).

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

pilota (146) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le due viti ad esagono incassato (145) dall'al-
loggiamento della valvola (144).

Rimuovere I'alloggiamento della valvola (144) tirandola
verso l'alto.

Rimuovere I'O-ring (124), la boccola di sfiato (135) e I
U-cup (136) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere 'O-ring (128) e il manicotto (126) dal gruppo
del motore facendolo scorrere verso |'alto.

Allontanare quanto piu possibile la bobina (134) dal
gruppo del motore per esporre il lato inferiore della bo-
bina stessa.

Individuare e rimuovere I'anello elastico (129) dalla bobi-
na (134) usando le pinze dell'anello elastico.

Sollevare la bobina (134) e rimuovere I'U-cup (133).

(continua a pagina 20)
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SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

18. Far scorrere il perno (131) per rimuovere I'elemento con-
duttore (132), la rondella (130) e I'anello elastico (129)
dal gruppo della barra di scatto (120).

19. Rimuovere i dadi quattro (109) dalle viti a testa esagonale (121).

20. Rimuovere le viti quattro (121) dalla piastra principale
(122) e dal gruppo della base (101).

21. Rimuove la piastra principale (122) dal cilindro pneu-
matico (112).

22. Rimuovere I'O-ring (111), il puntalino (125) e I'0-ring
(123) dalla piastra principale (122).

23. Tirare il cilindro pneumatico (112) verso l'alto finché il
gruppo del pistone (203) non si separa dal gruppo della
base (101). Se in questa fase il gruppo del pistone (203) non
é stato allontanato dal gruppo della base (101), rimuoverlo
dopo aver estratto il cilindro pneumatico (112).

24. Se il cilindro pneumatico (112) e il gruppo del pistone
(203) sono stati rimossi come unita unica, estrarre il
gruppo del pistone (112) dal cilindro pneumatico.

25. Rimuovere I'O-ring (116) dal pistone (117).

26. Rimuovere I'O-ring (111) dal gruppo della base (101).

27. Per il modello AF0660-XX, rimuovere I'anello elastico
(154), la rondella (153), I'U-cup (152) e la rondella (151)
dal gruppo della base (101). Per tutti gli altri modelli,
rimuovere I'0-ring (102) dal gruppo della base (101).

RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

1. Prima di procedere con l'installazione, applicare del grasso
su tutti gli O-ring, gli U-cup e sugli altri componenti in
gomma.

2. Per il modello AF0660-XX, installare la rondella (151), I
U-cup (152), la rondella (153) e I'anello elastico (154) nel
gruppo della base (101). Per tutti gli altri modelli, installare I
0O-ring (102) nel gruppo della base (101).

3. Installare I'0-ring (111) nella scanalatura presente sul grup-
po della base (101).

4. Installare I'O-ring (116) nella scanalatura presente sul pis-
tone (117).

5. Spingere la biella (115) attraverso il gruppo della base (101)
facendo attenzione a non danneggiare i bordi dell’'U-cup
(152) o dell'O-ring (102).

6. Lubrificare il diametro interno del cilindro pneumatico (112)
e farlo scorrere in basso sul gruppo del pistone (203) e fino
al gruppo della base del motore pneumatico (101). (Vedere
la Figura 2 a pagina 18).

7. Allineare la tacca sulla piastra principale (122) con la porta
presente sul gruppo della base (101) e premere la piastra
principale (122) verso il basso fino a collocarla contro il cil-
indro pneumatico (112). Il gruppo della barra di scatto (120)
deve passare dal centro della piastra principale (122).

8. Montare le quattro viti (121) facendole passare attraverso la
piastra principale (122) e il gruppo della base (101).

9. Montare i quattro dadi (109) facendoli passare attraverso le
viti a testa esagonale (121) e stringerli in base alla sequenza
e al valore di coppia.

10. Allontanare il piu possibile il gruppo della barra di scatto
(120) dal gruppo del motore pneumatico, far scorrere I’
O-ring (123) sul gruppo della barra di scatto (120) e fino al
pressacavo presente sulla piastra principale (122).

11. Far scorrere il puntalino (125) sul gruppo della barra di scat-
to (120) e fino al foro presente sulla piastra principale (122).

12. Far scorrere prima I'anello elastico (129) poi la rondella (130)
sul gruppo della barra di scatto (120).

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

Far scorrere |'elemento conduttore (132) sul gruppo della
barra di scatto (120). Allineare il foro presente sull'elemento
conduttore (132) con il foro presente sul gruppo della barra
di scatto (120) e inserire il perno (131).

Montare I'U-cup (133) sulla bobina (134). | bordi dell'U-cup
(133) devono essere rivolti in basso verso la piastra princi-
pale (122).

Far scorrere la bobina (134) sul gruppo della barra di scatto
(120) sull'elemento conduttore (132), quindi inserire la
rondella (130) posteriormente. Servendosi delle pinze dell’
anello elastico, posizionare I'anello elastico (129) nella
scanalatura interna presente sulla bobina (134). Assicurarsi
che I'anello elastico (129) sia innestato fino in fondo nella
scanalatura. Spingere la bobina (134) nel foro della piastra
principale (122) presente sulla parte superiore del puntalino
(125).

Lubrificare il diametro interno del manicotto (126), quindi
farlo scorrere sulla bobina (134) e fino al puntalino (125). La
rastremazione grande presente sul manicotto (126) deve
essere posizionata nel puntalino (125).

Installare 'O-ring (128) sul pressacavo superiore del mani-
cotto (126).

Install are I'U-c u p (136) el a bocco la disf i - ato (135) nel
foro centrale in feriore dell 'al loggia mento della valvo la
(1 44). 1 bordi dell'U-cup (136) devono essere rivolti verso il
lato superiore dell'alloggiamento della valvola (144). Instal-
lare I'O-ring (124) sul pressacavo posteriore dell'alloggia-
mento della valvola (144).

Installare I'alloggiamento della valvola (144) sul gruppo del
motore, facendo scorrere il foro centrale sulla bobina (134)
e sul manicotto (126). Fare attenzione a non spostare gli
0-ring (124 e 128). Allineare la sede della valvola grande sul
lato dell'alloggiamento della valvola (144) con la tacca pre-
sente sulla piastra principale (122).

Installare le due viti ad esagono incassato (145) facendole
passare attraverso l'alloggiamento della valvola (144) e in-
filarle nella piastra principale (122). Potrebbe essere neces-
sario ruotare lievemente l'alloggiamento della valvola (144)
per allinearlo ai fori filettati. Stringere le viti ad esagono
incassato (145) secondo il valore di coppia specificato.
Installare I'inserto pilota (146) con la sede rivolta verso l'ester-
no, facendolo passare attraverso I'alloggiamento della valvola
(144) e la bobina (134). Potrebbe essere necessario ruotare
la bobina (134) per orientare lo slot meno profondo verso la
sede pit piccola dell'alloggiamento della valvola (144).
Installare la piastra della valvola pilota (147), con l'increspa-
tura identificativa rivolta verso l'esterno, nell'alloggiamento
della valvola (144), coprendo l'inserto pilota (146).

Installare la guarnizione pilota (148) nel coperchio pilota
(150) e assemblarlo alla valvola di blocco (144) con le quat-
tro viti ad esagono incassato (138). Stringere in base ai dati
delle coppie di serraggio.

Installare la valvola a cassetto (143) con la sede rivolta verso
I'esterno, facendola passare attraverso l'alloggiamento della
valvola (144) e la bobina (134).

Installare la piastra della valvola principale (142), con I"incre-
spatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell’ alloggiamen-
to della valvola (144), coprendo la valvola a cassetto (143).
Installare i quattro O-ring (113) su entrambi i tubi (114 e 137).
Installare il tubo (137) nel foro presente sulla piastra princi-
pale (122) senza stringere.

Installare il tubo (114) nel foro presente sul gruppo della
base (101) senza stringere.

(continua a pagina 21)
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RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI

29. Installare la guarnizione del collettore (141) nel collettore
(140) e incastrarla su entrambi i tubi (114 e 137) fino a fis-
sare gli O-ring (113). Serrare il collettore (140) alla valvola di
blocco (144) con le quattro viti ad esagono incassato (138).
Stringere in base ai dati delle coppie di serraggio.

30. Installare il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore (201).

An der Hauptentliiftung tritt Luft aus.

¢ Guarnizione dellimboccatura danneggiata (141). Sostituire la
guarnizione dellimboccatura (141).

¢+ Guarnizione del pistone (116) logorata. Sostituire la
guarnizione del pistone (116).

Perdita d'aria continua dallo scarico pilota (149).

o U-cup (136) logorato. Guarnizione dell'imboccatura dan-
neggiata (148). Sostituire I'U-cup (136) e la guarnizione
dellimboccatura (148).

Perdita d’aria dallo scarico pilota (149) durante la corsa

discendente.

o U-cup (133) logorato. O-ring arrotolato o danneggiato (128). Sosti-
tuire I'U-cup (133) e I'O-ring (128).

Perdita d’aria intorno alla biella (115).

* 0-ring (102) o U cup (152) (a seconda del modello del
motore) consumati o danneggiati. Sostituire I'0-ring
(102) o U cup (152) (a seconda del modello del motore).

VARIETA DI BASE (101) E ALLA FINE ASTA PISTONE (115)

s

N N

=
TIPO -0-

Base divorziata, barra ad accoppiamento rapido,
GRUPPO DELLA BASE 67462 e del PISTONE 67496

Base aerea di motore e combinazione di Rod

0 - Pompa divorziata base con collegamento rapido asta accoppiato.
5 — Accoppiata base di pompa ad alta pressione con connessione stelo filettato femmina.

Figura 4

4

TIPO -5-
Accoppiato ad alta pressione Base,
Stelo filettato femmina
67488 BASE e PISTONE 67495

AF064X-XX e AF066X-XX (it)
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Opzioni Disponibili Per Motori Pneumatici AFO6XX-XX

201
Kit opzionale per Kit

silenziatore 67445-2

201
Opzionale 67442 Self-
Relieving sfera valvola

regolatore / Shut-Off

(AFO6XX-0T)

Figura 5

AF064X-XX e AF066X-XX (it)
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DATI DIMENSIONALI

(11/4-111/2NPTF-1)
Luce Di Scarico Principale

(1/4-18 NPTF-1)
Luce Di Scarico Pilota

ccscccaana
0000000000
ccesccssse

(7.00) (AF0660-XX)
(6.86) (AF0645-XX)

Le dimensioni indicate hanno valore puramente indicativo e sono espresse in pollici.

3.00
(1.5 /Q ( l )
I i
(2.50)
J—G.SO)
(7.00) l
(1/2-14 NPTF-1)
Ingresso Dell’aria
- (4.06) —=
. (4.22) — =] (1.62)— (2.25)
J (2.53)
(16.64)
@ WARNING (14.56) @ WARNING
4 (10.06) 0 (23.27)
BC (21.18)
(1.17) . Hr H\j r 1] .
e @) QT — 1
E L ﬁ [t/
(AF0645-XX)
Figura 6 (AF0660-XX)
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BEDIENERHANDBUCH

AF064X-XX @
AF066X-XX

INHALT: SERVICE-KITS, FEHLERBEHEBUNG, TEILELISTE, DEMONTAGE

UND MONTAGE.

ERSTELLT AM: 9-24-12
UBERARBEITET AM: 10-28-23
(REV:F)

6” DRUCKLUFTMOTOREN
AF064X-XX (4” HUB) et AFO66X-XX (6” HUB)
INKL. 637489 SERVICE-KITS

DIESES HANDBUCH SORGFALTIG LESEN, BEVOR DIE AUSRUSTUNG

INSTALLI ERT, IN BETRIEB GENOMMEN ODER GEWARTET WIRD.

Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, diese Informationen dem Bedienungspersonal zukommen zu lassen. Fir kiinftige Fragen aufbewahren.

DIESES HANDBUCH BEZIEHT SICH AUF DIE FOLGENDEN MODELLE

Modell

AF0645-XX

AF0660-XX

SERVICE-KITS

o Nur Originalersatzteile von ARO® verwenden, um einen kor-
rekten Nenndruck und maximale Laufzeiten zu gewahrleisten.
o 637489 zur allgemeinen Reparatur aller Druckluftmotoren.

DESCRIPTION GENERALE

DEN AUF DER MODELLPLAKETTE DER PUMPE

ANGEGEBENEN MAXIMALEN ARBEITSDRUCK NICHT UBERSCHREITEN.

LESEN SIE DAS BEIBLATT MIT DEN ALLGEMEINEN
INFORMATIONEN. ES ENTHALT WEITERE SICHERHEITSAN-
WEISUNGEN UND ANDERE WICHTIGE HINWEISE.

¢ Dieses Handbuch befasst sich nur mit dem Druckluftmotor.
Es ist eines von vier Dokumenten flir ARO-Pumpen. Ersatza-
usfertigungen dieser Dokumente sind auf Anfrage erhaltlich.
[0 Bedienerhandbuch fiir Pumpenmodell.

[0 Allgemeine Informationen fiir druckluftbetriebene oder
hydraulisch betriebene Pumpen.

[0 Bedienerhandbuch fiir unteres Pumpenende.

Bedienerhandbuch fir Druckluft- oder Hydraulikmotor.

o Der 6"-Druckluftmotor ist ein Universalaggregat, das in
zahlreichen 2-Kugel-, 4-Kugel- und Schépfkolbenpumpen
zum Einsatz kommt. Die Spurstangenkonstruktion des Mo-
tors erleichtert die Demontage. Fiir eine einfache Bedienung
kann er ber Spurstangen an eine Vielzahl von unteren
Enden angeschlossen werden. Genaue Anweisungen dazu
sind im Bedienerhandbuch des Pumpenmodells zu fi nden.

TABELLE MODELLBESCHREIBUNG
AF 06 XX - XX

Durchmesser des Druckluftmotors
06-6"

Hublange
4-4" 6-6"

Basis-/Kolbenstangenkombination des Druckluftmotors
0 - Getrennte Pumpenbasis, inkl. Kolbenstange mit Schnellkopplung

5 - Hochdruckpumpe Basis mit weiblichen Gewindestange Verbindung —
gekoppelt (Siehe Abbildung 4)

Optionen fiir den Druckluftmotor
01 - Integriertes Ein/Aus-Ventil und Regler

AF06XX-01

Abbildung 1

AF0660-XX

CONSIGNES DE FONCTIONNEMENT ET ME-
SURES DE SECURITE

o DEN MAXIMALEN LUFTEINLASSDRUCK VON 10.3 BAR (150

PSI) ODER 75 ZYKLEN PRO MINUTE NICHT UBERSCHREITEN.
Hochdruckgerit - Vor der Wartung miissen

die Luftzufuhr getrennt und der Materialdruck abgelas-
sen werden.

o Am Druckluftmotor befindet sich eine Erdungsose. Diese
Erdungsdse ermaglicht eine ordnungsgeméaBe Erdung
der Pumpe.

AF064X-XX und AF066X-XX (de)
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TEILELISTE / AF064X-XX UND AF066X-XX

N° | Beschreibung Menge '::Lenum- [Mtl]
v111 | O-Ring (1/8"X 6" OD) (2) |Y325-256 | [B]
v'113 | O-Ring (1/16”X 13/16" 0D) (4) |Y325-17 | [B]
*115 | Kolbenstange (1) [SS]
v'116 | O-Ring (3/16”X 6" OD) (1) |Y325-433| [B]
*117 | Kolben (m [A]
*118 | 0-Ring (1/16"X 11/16” OD) (1) [B]
*119 | Buchse (1 [c]
*120 | Steuerstangenbaugruppe (1) [A]

122 | Kopfplatte (1) | 96860 [A]
v123 | O-Ring (3/32”X 1/2"0D) (1) |Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0D) (1) [Y325-32 | [B]

125 | Deckel (1) | 96897 [D]

126 | Hiilse (1) [96901 [Br/A]

127 | Erdungsdse (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16”X111/16” OD) (1) |96917 [B]

129 | Sicherungsring (1.180"0D) (1) |Y147-7 [C]

130 | Unterlegscheibe (1) |96894 [C]

131 | Stift (1) | 96895 [C]

132 | Steuergerit (1) | 96868 [C] *203K ‘
v'133 | U-Becher (3/16"X 1 1/2"0D) (1) |96908 [B] | |NichtBe- !
134 | spule (1) |96875 | [A] g‘e't;::tet ‘ !
135 | Entliiftungsbuchse (1) | 96896 [D] ||werden ‘ 120 ‘
v'136 | U-Becher (5/32"X 1 3/8"OD) (1) | 96907 [B] ! ‘
137 | Rohr (1) |96870 [C] ! !
138 | Inbusschraube (5/16"-18X 17) (8) |Y99-52-S | [SS] | 115 |
140 | Zylinderkopfkriimmer (1) | 96855 [A] ! !
V141 | Hauptdichtung (1) | 96900 [B] ! !
142 | Ventilplatte (1) | 96884 | [CK] | |
143 | D-Ventil (1) |96889-2 | [D] 12 ‘
144 | Ventilgehduse (1) |96864 [A] ! !
145 | Inbusschraube (5/16"-18X41/2") | (2) | Y99-516-S| [SS] ‘ 1020 ‘
146 | Steuerventileinlass (1) | 96882 [D] L | M0 |
147 | Steuerventilplatte (1) |96883 [CK] S @ P
v'148 | Steuerventildichtung (1) |96899 [B] -
149 | Verschlussstopfen (1) | 96906 [D] 101
150 | Pilotventilabdeckung (1) | 96865 [A]

155 | Schalldampfer (1) | 96916 [C]

200 | Schalldimpler i m |ems2 | @ cequeny | i
202 | e M (67442 Abbildung 2 S

v (I;t;f:iglateFML-ZSchmierfett 2) | 94276

& ERFORDERLICHES DREHMOMENT =

HINWEIS: BEFESTIGUNGSMITTEL NICHT ZU FEST ANZIEHEN.
Die (109 und 121) Bolzen mit einem Drehmoment von 13,6 -

20,3 Nm (10- 15 ftlbs) anziehen, ]
Die (138 und 145) Bolzen mit einem Drehmoment von 5,6 -
6,8 Nm (50 - 60 inlbs) anziehen.

SCHMIERUNG / DICHTUNGSMITTEL
@ HINWEIS: Mit Schmiermittel (ARO Teile-Nr. 94276) schmieren,
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TEILELISTE / AF064X-XX UND AF066X-XX

MOTEUR PNEUMATIQUES Modgle
N°  [Beschreibung Teilenummer | (Menge) | [Mtl] | AF0645-XX | AF0660-XX
Basis und Lager (stub)** | 67488 (1) [A]
101 Basis und Lager 67462 (1) | [A]
v'102 | O-Ring (1/8”"x1"0D) Y325-210| (1) [B]
109 | Mutter (1/2”-20) Y11-8-C 4 | [C
110 | Stopsel (1/2-14NPT.X9/16") | 11481-25 | (1) | [PP]
112 | Zylinder 26938 w |
96937 (1) | [Ef]
114 | Zuleitung 268801 o |
96880-2 (1) [C]
Bolzen (172-20x101/4") | 94046-1 (4) [C]
121 Bolzen (1/2-20x81/4”) 94046-2 (4) [C] g
151 | Unterlegscheibe 90103 (1) | [Al L g
v'152 | U-Becher (1/4'x11/4"00) | Y186-16 | (1) | [B] U
153 | Unterlegscheibe 73986 (1) | [Br]
154 | Sicherungsring (14s600) | Y147-131| (1) [C]
%203 | Kolbenbaugruppe (inki 67495 M -
115,117,118, 119,&120) | 67496 1) B

O Indique ou les parties sont utilisées.
v Inhalt des Service-Kits (637489)

Hinweis: Basis-Stile und niedrigere UmschlieBungen mit
einem Gewicht ab, die variieren auf dem Cover angezeigt.
Beziehen sich auf die Modellnummer in das Diagramm oben.
Zur vereinfachten Bestellung und Lagerung wird das Wartungskit
637474 um einen ,0"-Ring Y325-210 und einen ,U"-Deckel Y186-
16 erweitert. Bei der Reparatur des Motors nur das benétigte Teil
verwenden.

Alle Wartungsteile sind fiir alle Motoren gleich, mit Ausnahme der
Dichtung der unteren Kolbenstange.

CODES DES MATERIAUX
[A] = Aluminium [D] = Acetal
[B] = Nitrilkautschuk [PP] = Polypropylen
[Br] = Messing [SS] = Edelstahl
[Bz] = Bronze [Ef ] = Epoxid - glasfaserverstarkte Faser
[C] = Unlegierter Stahl
[CK] = Keramik

DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS 8.
HINWEIS: Alle Gewinde sind rechtsdrehend. 9.
1. Die Kolbenbaugruppe anheben, indem die (115) Kolben-

stange zur Oberseite des Druckluftmotors geschoben wird. 10
2. Den (155) Schalldampfer bzw. die (201) Schalldampfer-
baugruppe fiir eine einfache Demontage ausbauen. 1.
3. Die vier (138) Inbusschrauben am (140) Zylinderkop-
fkriimmer 1&sen. Den (140) Zylinderkopfkriimmer nach ~ 12.
oben und auflen ziehen, um ihn von den Zuleitungen
(114) und (137) zu l8sen. 13.
4, Die (141) Hauptdichtung vom (140) Zylinderkopfkrimmer
entfernen. 14.
5. Die Zuleitungen (114) und (137) zum Entfernen nach oben
ziehen.
6. Die vier (113) O-Ringe aus beiden Zuleitungen (114)und ~ 15.
(137) entfernen.
7. Die (142) Ventilplatte und das (143) D-Ventil aus dem

(144) Ventilgehduse ausbauen.

Abbildung 3

EDie vier (138) Inbusschrauben 16sen, um die (150)
Steuerventilabdeckung abzunehmen.

Die (148) Steuerventildichtung an der (150) Steuerventi-
labdeckung entfernen.

Die (147) Steuerventilplatte und den (146) Steuerven-
tileinlass am (144) Ventilgehause ausbauen.

Die zwei (145) Inbusschrauben am (144) Ventilgehduse
|6sen.

Das (144) Ventilgehduse abnehmen, indem es gerade
nach oben herausgezogen wird.

Den (124) O-Ring, die (135) Entliftungsbuchse und den
(136) U-Becher am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Den (128) O-Ring und die (126) Hiilse an der Motorbau-
gruppe ausbauen, indem diese gerade nach oben her-
ausgeschoben werden.

Die (134) Spule mdglichst weit von der Motorbaugruppe
weg ziehen, um die Unterseite der Spule freizulegen.

(Fortsetzung auf Seite 28)

AF064X-XX und AF066X-XX (de)
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DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

16

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.

27.

. Den (129) Sicherungsring suchen und mithilfe einer Si-
cherungsringzange aus der (134) Spule ausbauen.

Die (134) Spule zum Ausbauen anheben und den (133)
U-Becher entfernen.

Durch Schieben des (131) Stifts das (132) Steuergerét,
die (130) Unterlegscheibe und den (129) Sicherungsring
aus der (120) Steuerstangenbaugruppe ausbauen.

Die vier (109) Muttern von den (121) Sechskantschrau-
ben |6sen.

Die vier (121) Bolzen von der (122) Kopfplatte und der
(101) Basisbaugruppe 16sen.

Die (122) Kopfplatte aus dem (112) Druckluftzylinder
ausbauen.

Den (111) O-Ring, den (125) Deckel und den (123) O-Ring
aus der (122) Kopfplatte entfernen.

Den (112) Druckluftzylinder nach oben ziehen, bis sich
die (203) Kolbenbaugruppe von der (101) Basisbau-
gruppe l6st. Wenn die (203) Kolbenbaugruppe in diesem
Schritt nicht durch Ziehen von der (101) Basisbaugruppe
geldst wird, muss sie nach Ausbau des (112) Druckluft-
zylinders entfernt werden.

Wenn der (112) Druckluftzylinder und die (203) Kol-
benbaugruppe als eine Einheit entfernt werden, muss
anschlieBend die (203) Kolbenbaugruppe vom (112)
Druckluftzylinder geldst werden.

Den (116) O-Ring aus dem (117) Kolben ausbauen.

Den (111) O-Ring aus der (101) Basisbaugruppe aus-
bauen.

Fiir das Modell AF0660-XX den (154) Sicherungsring, die
(153) Unterlegscheibe den (152) U-Becher und die (151)
Unterlegscheibe aus der (101) Basisbaugruppe aus-
bauen. Bei allen anderen Modellen den (102) O-Ring aus
der (101) Basisbaugruppe ausbauen.

MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

Alle O-Ringe, U-Becher und anderen Gummiteile vor dem
Einbau schmieren.

Fiir Modell AF0660-XX: Die (151) Unterlegscheibe, den (152)
U-Becher, die (153) Unterlegscheibe und den (154) Sicher-
ungsring in die (101) Basisbaugruppe einbauen. Bei allen
anderen Modellen den (102) O-Ring in die (101) Basisbau-
gruppe einbauen.

Den (111) O-Ring in die Nut an der (101) Basisbaugruppe
einsetzen.

Den (116) O-Ring in die Nut am (117) Kolben einsetzen.

Die (115) Kolbenstange vorsichtig durch die (101) Basisbau-
gruppe fiihren, sodass die Lippen des (152) U-Bechers bzw.
des (102) O-Rings nicht beschadigt werden.

Den Innendurchmesser des (112) Druckluftzylinders
schmieren und nach unten Uber die (203) Kolbenbau-
gruppe auf die (101) Basisbaugruppe des Druckluftmotors
schieben. (Siehe Abbildung 2 auf Seite 26).

Die Kerbe in der (122) Kopfplatte an dem Anschluss in der
(101) Basisbaugruppe ausrichten und die (122) Kopfplatte
nach unten driicken, bis sie fest am (112) Druckluftzylinder
sitzt. Die (120) Steuerstangenbaugruppe muss durch die
Mitte der (122) Kopfplatte laufen.

Die vier (121) Bolzen durch die (122) Kopfplatte und die
(101) Basisbaugruppe befestigen.

Die vier (109) Muttern an den (121) Sechskantschrauben
anbringen und mit dem angegebenen Drehmomentverlauf
und -wert anziehen.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

Die (120) Steuerstangenbaugruppe maéglichst weit aus der
Druckluftmotorbaugruppe heraus ziehen, den (123) O-Ring
Uber die (120) Steuerstangenbaugruppe nach unten in die
Buchse in der (122) Kopfplatte schieben.

Den (125) Verschlussdeckel Giber die (120) Steuerstangen-
baugruppe nach unten in die Bohrung in der (122) Kopf-
platte schieben.

Zuerst den (129) Sicherungsring und dann die (130) Unter-
legscheibe auf die (120) Steuerstangenbaugruppe schieben.
Das (132) Steuergerat auf die (120) Steuerstangenbaugrup-
pe schieben. Die Bohrung des (132) Steuergerdts auf die
Bohrung in der (120) Steuerstangenbaugruppe ausrichten
und den (131) Stift einsetzen.

Den (133) U-Becher an der (134) Spule anbringen. Darauf
achten, dass die Lippen des (133) U-Bechers nach unten in
Richtung (122) Kopfplatteweisen.

Die (134) Spule auf die (120) Steuerstangenbaugruppe tiber
das (132) Steuergerat schieben und die (130) Unterlegs-
cheibe dahinter einsetzen. Mithilfe einer Sicherungsring-
zange den (129) Sicherungsring an der Innennut in der
(134) Spule befestigen. Darauf achten, dass der (129) Sicher-
ungsring fest in der Nut sitzt. Die (134) Spule nach unten
in die Bohrung in der (122) Kopfplatte oberhalb des (125)
Deckels schieben.

Den Innendurchmesser der (126) Hiilse schmieren und
diese auf die (134) Spule schieben und im (125) Deckel
positionieren. Darauf achten, dass die (126) Hiilse mit dem
groBRen Kegel im (125) Deckel positioniert ist.

Den (128) O-Ring in die obere Buchse der (126) Hiilse einsetzen.
Den (136) U-Becher und die (135) Entliiftungsbuchse in die
Bohrung unten in der Mitte des (144) Ventilgehduses einset-
zen. Darauf achten, dass die Lippen des (136) U-Bechers zur
Oberseite des (144) Ventilgehauses weisen. Den (124) O-Ring
in die untere Buchse des (144) Ventilgehduses einsetzen.

Das (144) Ventilgehause in der Motorbaugruppe einbauen,
indem die mittele Bohrung auf die (134) Spule und die
(126) Hiilse geschoben wird. Darauf achten, dass keiner der
0-Ringe (124 und 128) verschoben wird. Darauf achten,
dass die grofe Ventiltasche an der Seite des (144) Ventilge-
hauses an der Kerbe in der (122) Kopfplatte ausgerichtet ist.
Die zwei (145) Inbusschrauben durch das (144) Ventilgehduse
einsetzen und durch die (122) Kopfplatte verschrauben. Das
(144) Ventilgehduse muss ggf. leicht gedreht werden, um die
Bohrlécher auszurichten. Die (145) Inbusschrauben mit dem
angegebenen Drehmoment anziehen.

Den (146) Steuerventileinlass durch das (144) Ventilgehduse
in die (134) Spule einsetzen, so das sdie Ventiltasche nach
auBen weist. Die (134) Spule muss ggf. gedreht werden, um
die fl achere Kerbe in Richtung der kleineren Tasche des
(144) Ventilgehduses auszurichten.

Die (147) Steuerventilplatte mit der Kennzeichnung nach
auBen im (144) Ventilgehduse einbauen, sodass der (146)
Steuerventileinlass abgedeckt wird.

Die (148) Steuerventildichtung in die (150) Steuerventilab-
deckung einsetzen und mit vier (138) Inbusschrauben am
(144) Ventilblock montieren. Mit dem angegebenen Dreh-
moment anziehen.

Das (143) D-Ventil mit der Tasche nach auBen durch das
(144) Ventilgehduse in die (134) Spule einbauen.

Die (142) Hauptventilplatte mit der Kennzeichnung nach
auflen in das (144) Ventilgehause einbauen, sodass das
(143) D-Ventil abgedeckt wird.

Die vier (113) O-Ringe in beide Zuleitungen (114 und 137) einsetzen.

(Fortsetzung auf Seite 29)
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MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

FEHLERBEHEBUNG

27.

28.

29.

30.

Die (137) Zuleitung lose in die Bohrung an der (122) Kopf-
platte einsetzen.

Die (114) Zuleitung lose in die Bohrung an der (101) Basis-
baugruppe einsetzen.

Die (141) Kriimmerdichtung in den (140) Krlimmer ein-
bauen und auf beide (114 & 137) Zuleitungen schieben, bis
die (113) O-Ringe fest sitzen. Den (140) Krlimmer mit vier
(138) Inbusschrauben am (144) Ventilblock befestigen. Mit
dem angegebenen Drehmoment anziehen.

Den (155) Schalldampfer bzw. die (201) Schalldampferbau-
gruppe einbauen.

An der Hauptentliiftung tritt Luft aus.

¢ Beschadigte (141) Fiihrungsdichtung. Die (141) Fiihrungs-

dichtung austauschen.

o Verschlissene (116) Kolbendichtung. Die (116) Kolbendich-

tung austauschen.
An der (149) Steuerventilentliiftung tritt kontinuierlich
Luft aus.

o Verschlissener (136) U-Becher. Beschéddigte (148) Fii
rungsdichtung. Den (136) U-Becher und die (148) Fii
rungsdichtung austauschen.

An der (149) Steuerventilentliiftung tritt wahrend des
Abwartshubs Luft aus

h-
h-

o Verschlissener (133) U-Becher. Aufgerollter oder beschadigter
(128) O-Ring. Den (133) U-Becher und den (128) O-Ring aus-

tauschen.

Um die (115) Kolbenstange tritt Luft aus.
* \erschlissener oder beschadigter (102),0"-Ring oder

(152),U"-Becher abhdngig vom Motormodell. (102) 0"

Ring oder (152),U"-Becher abhangig vom Motormodell
austauschen.

SORTEN VON BASE (101) UND KOLBENSTANGE ENDE (115)

s

N N

=
TYP -0-

Getrennte Basis, Kolbenstange mit
Schnellkopplung 67462 BASIS und
67496 KOLBENBAUGRUPPE

Fliegerhorst Motor und Rod-Kombination

4

TYPE -5-

Hoher Druck Base gekoppelt,
Weiblich-Gewinde Rod
67488 BASE und
67495 KOLBEN ASSEMBLY

0 - Geschieden Pumpe mit schnellen gekoppelte Stab-Verbindung.
5 - Hochdruckpumpe Basis mit weiblichen Gewindestange Verbindung gekoppelt.

Abbildung 4
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Verfiigbare Optionen Fiir AFO6XX-XX Druckluftmotoren

201
Optionale 67445-2
Schalldampfer-Kit

201
Optionaler 67442 Kugelventilregler
mit automatischer
Druckentlastung
/ Absperrung
(AFO6XX-0T)

Abbildung 5
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MASSANGABEN

Die angezeigten Maf3e dienen nur der Bezugnahme, sie sind in Zoll.
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AF064X-XX @
GEBRUIKERSHANDLEIDING AF066X-XX

INCLUSIEF: ONDERHOUDSKITS, PROBLEMEN OPLOSSEN, UITGEBRACHT:9-24-12
ONDERDELENLUST, (DE)MONTAGE. :-II:ETIZ-IIE)N: 10-28-23

6” PNEUMATISCHE MOTOREN
AF064X-XX (4” SLAG) en AF066X-XX (6” SLAG)
INCLUSIEF 637489 ONDERHOUDSKITS

LEES DEZE HANDLEIDING ZORGVULDIG DOOR VOORDAT U DEZE APPARATUUR
@ INSTALLEERT, BEDIENT OF ONDERHOUDT.

Het is de verantwoordelijkheid van de werkgever dat de gebruiker over deze informatie beschikt. Bewaren voor gebruik op een later tijdstip.

DEZE HANDLEIDING BETREFT DE VOLGENDE MODELLEN

Model
AF0645-XX | AF0660-XX

ONDERHOUDSKITS

o Uitsluitend originele ARO®-onderdelen gebruiken met
het 0oog op compatibele druk en maximale levensduur.

* 637489 voor algemene reparaties aan alle pneumatische
motoren.

ALGEMENE BESCHRIUVING

[AWAARSCHUWING| MAXIMALE WERKDRUK ALS VERMELD OP MOD-
ELPLAATJE VAN POMP NIET OVERSCHRIJDEN.

[AWAARSCHUWING] ZIE ALGEMEEN INFORMATIEBLAD VOOR
AANVULLENDE VOORZORGSMAATREGELEN MET BETREK-
KING TOT VEILIGHEID EN BELANGRIJKE INFORMATIE.

¢ Deze handleiding betreft uitsluitend de pneumatische motor.
De handleiding is één van de vier documenten die betrek-
king hebben op een ARO-pomp. Extra exemplaren zijn op
aanvraag verkrijgbaar.
0 Gebruikershandleiding pompmodel.
[0 Algemene informatie over pompen met pneumatische
of hydraulische aandrijving.
O Gebruikershandleiding onderste pompdeel.
¥ Gebruikershandleiding motor met pneumatische of hy-
draulische aandrijving.
¢ De 6"-pneumatische motor is een universele aandrijfunit

en wordt gebruikt met een groot aantal pompen met 2 of 4
kogelkranen en met chop-check pompen. De constructie van
de motor is gebaseerd op verbindingsstangen zodat de motor
eenvoudig gedemonteerd kan worden. De motor wordt met
behulp van deze stangen op diverse andere apparatuur aang-
esloten, wat het gebruiksgemak ten goede komt. Raadpleeg
de gebruikershandleiding van het pompmodel voor specifieke AF0660-XX
instructies.

OVERZICHT MET MODELBESCHRIJVING BEDIENINGS- EN VEILIGHEIDS-
VOORSCHRIFTEN
AF 06 XX - XX

o NMAXIMALE LUCHTINLAATDRUK VAN 10.3 BAR (150 PSI) of
Diameter pneumatische motor 75 OMWENTELINGEN PER MINUUT NIET OVERSCHRIJDEN.
06-6" Hogedrukapparatuur - Luchttoevoer altijd
Slaglengte loskoppelen en apparatuur ontluchten voor het verrichten
4-4 6-6" van onderhoudswerkzaamheden.

Pneumatische motor - combinatie grondplaat/stang * De pneumatische motor is voorzien van een geaarde

0 - Afzonderlijke grondplaat pomp met stang met snelkoppeling stekker, waarmee de pomp goed geaard kan worden.
5 - Coupled hoge drukpomp basis met vrouwelijke schroefdraad -
Rod verbinding (Zie afbeelding 4)

AF06XX-01

Afb. 1

Opties pneumatische motor
01 - Geintegreerde aan-/uitklep en regelaar
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ONDERDELENLIJST / AF064X-XX EN AF066X-XX

N° | Omschrijving (Qta) | Onderdeelnr. | [Mtl]
v'111 | O-Ring (1/8"X 6" OD) (2) | Y325-256| [B]
v'113 | O-Ring (1/16”X 13/16” OD) (4) |Y325-17 | [B]
*115 | Barra (1) [SS]
v'116 | O-Ring (3/16"X 6" OD) (1) | Y325-433| [B]
*117 | Pistone (1) [A]
*118 | O-Ring (1/16"X 11/16" OD) (1) [B]
*119 | Boccola (m [cl
¥120 | Gruppo della barra di scatto (1) [A]
122 | Piastra principale (1) | 96860 [A]
v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Puntalino (1) | 96897 [D]
126 | Manicotto (1) | 96901 |[Br/A]
127 | Capocorda (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16”X111/16”0D) (1) | 96917 [B]
129 | Anello elastico (1.180” 0D) M | Y147-7 [c]
130 | Rondella (1) | 96894 [C]
131 | Perno (1) | 96895 [C]
132 | Elemento conduttore (1) | 96868 [C]
V133 | U-cup (3/16"X11/270D) (1) | 96908 | [B] Utent:2°3 K ! i
134 | Bobina (1) |96875 | [Al ||non | | :
135 | Boccola di sfiato (1) | 96896 | [D] :;:?:n-ate ‘ 120 ‘ \ Ei
v'136 | U-cup (5/32”X 13/8"0D) (1) | 96907 [B] | ‘ ‘
137 | Tubo (1) [96870 | [cI | — 1240
138 | Vite ad esagono incassato (5/16"-18X1")| (8) | Y99-52-S | [SS] i 115 i ‘ 1230
140 | Collettore principale (1) | 96855 [A] | ‘ g
141 | Guarnizione principale (1) | 96900 | B] | |
142 | Piastra della valvola (1) | 96884 | [CK] ‘ i
143 | Valvola a cassetto (1) | 96889-2 | [D] ! 112 |
144 | Alloggio della valvola (1) | 96864 [A] ‘ ‘
145 | Vite ad esagono incassato (5/16™18X4112") | (2) | Y99-516-S| [SS] | ‘
146 | Inserto pilota (1) | 96882 [D] ! 1020 !
147 | Piastra della valvola pilota (1) | 96883 [CK] k | 1o
v'148 | Guarnizione pilota (1) | 96899 [B] @ ///
149 | Tappo dello sfiato (1) | 96906 [D] 101
150 | Coperchio pilota (1) | 96865 [A]
155 | Silenziatore (1) [ 96916 [C]
201 | Silenziatore Kit (opzionale, vedere Fig.5)| (1) | 67445-2 | [C] SEQUENZA DI TERT
202 | o eteer s (1) | 67442 corriR
v g:nrlf_ezz(lm\:zjh grasso Lubriplate @ | 94276 Afb.2
< REQUISITI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO =
NOTA: EVITARE DI STRINGERE ECCESSIVAMENTE | DISPOSITIVI DI FISSAGGIO.
Stringere (109 e 121) a 10-15 ft/Ib (13,6-20,3 Nm)
Stringere (138 e 145) a 50-60 in/Ib (5,6-6,8 Nm)
LUBRIFICANTI/SIGILLANTI -
® NOTA: lubrificare con il grasso (ARO codice art. 94276). 1
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ONDERDELENLIJST / AF064X-XX EN AF066X-XX

Air motore modello NO.
N°  |Omschrijving Codice art.| (Qta) | [Mtl]| AF0645-XX | AF0660-XX
Base e cuscinetto (Stub)** | 67488 (1) | [A]
101 Base e cuscinetto 67462 (1) | [A]
v'102 | O-Ring (1/8”"x1"0D) Y325-210| (1) | [B]
109 | Dado (1/2"-20) Y11-8-C | (4) | [C]
110 | Tappo (1/2-14NPT.X9/16") | 11481-25 | (1) | [PP]
112 | Cilindro 26938 | e
96937 (1) | [Ef]
112 | Tubo 96880-1 (1) | [€]
96880-2 (1) | [€]
Bullone (1/2"-20x101/4") | 94046-1 | (4) | [C]
2 Bullone (1/2"-20x81/4") | 94046-2 | (4) | [C] L
151 | Rondella 90103 (M | [A] L g
v'152 | U-cup (1/4"X11/4"0D) Y186-16 | (1) | [B] U
153 | Rondella 73986 (1) | [Br]
154 | Anello elastico1.456"0D) | Y147-131 | (1) | [C] ‘ 154
203 | b omn [ o
115,117,118,119,&120) | 67496 m | - ‘ 153

O Geeft aan waar de onderdelen worden gebruikt.
v" Onderdelen in onderhoudskit (637489).

Opmerking: Basisopmaakprofiel en lagere verpakkingen
afwijke van die voorkomt op de omslag. Verwijzen naar mod-
elnummer in de grafiek boven.

Voor het vereenvoudigen van het bestelproces en voorraadbeheer,
zullen een Y325-210"0"-ring en een Y186-16 “U"-kom worden
opgenomen in de onderhoudsset 637474. Bij reparaties aan de
motor dient u uitsluitend de onderdelen te gebruiken die nodig
zijn.

Alle onderhoudsonderdelen zijn hetzelfde voor alle motoren be-
halve de onderste zuigerstangpakking.

MATERIAALCODE

[D] = Acetal
[PP] = Polypropyleen

Al = Aluminium
B] = Buna-N

[

[

[Br] = Koper [SS] = Roestvrij staal

[Bz] = Brons [Ef ] = Epoxy - versterkt met glasvezel-filament
[C] = Koolstofstaal

[CK] = Keramiek

PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

OPMERKING: Alle draad is rechts.

1. Druk de zuiger naar boven door de (115) stang richting de
bovenzijde van de motor te drukken.

2. Demontage is eenvoudiger wanneer u de (155 of 201) ge-
luidsdemper verwijdert.

3. Verwijder vier (138) kopschroeven van het (140) verdeel-
stuk. Verwijder het (140) verdeelstuk van de leidingen (114)
en (137) door het omhoog en naar buiten te trekken.

4, Extraiga la junta principal (141) del colector de cabeza
(140).

5. Verwijder de (141) grote pakking van het (137) verdeelstuk.

6. Verwijder de vier (113) o-ringen van beide leidingen (114)
en (137).

7. Verwijder de (142) klepplaat en de (143) D-klep van het
(144) klephuis.

8. Verwijder de vier (138) kopschroeven om de (150)
geleideklep te verwijderen.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

101

Afb.3

Verwijder de (148) geleidepakking van de (150) geleidek-
lep.

Verwijder de (147) geleideklepplaat en het (146) gelei-
deinzetstuk van het (144) klephuis.

Verwijder de twee (145) kopschroeven van het (144)
klephuis.

Verwijder het (144) klephuis door het recht omhoog te
trekken.

Verwijder de (124) o-ring, de (135) ontluchtingsbus en
de (136) U-kom van het (144) klephuis.

Verwijder de (128) o-ring en de (126) mof van de motor
door deze recht omhoog te schuiven.

Trek de (134) spoel zo ver mogelijk van de motor zodat
de onderzijde van de spoel vrijkomt.

Kijk waar de (129) borgring zit en haal deze met de
borgveertang van de (134) spoel.

(lees verder op pagina 36)

AF064X-XX en AF066X-XX (nl)
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" PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Til de (134) spoel op en verwijder de (133) U-kom.
Schuif de (131) pen om de (132) aandrijfas, de (130)
sluitring en de (129) borgring van de (120) tuimelaar te
verwijderen.

Verwijder de vier (109) moeren van de (121) zeskant-
bouten.

Verwijder de vier (121) bouten van de (122) afdekplaat
en de (101) grondplaat.

Verwijder de (122) afdekplaat van de (112) luchtcilinder.
Verwijder de (111) o-ring, de (125) dop en de (123) o-ring
van de (122) afdekplaat.

Trek de (112) luchtcilinder omhoog totdat de (203) zui-
ger loskomt van de (101) grondplaat. Indien tijdens deze
stap de (203) zuiger niet loskomt van de (101) grondp-
laat, moet u eerst de (112) luchtcilinder verwijderen.
Indien de (112) luchtcilinder en de (203) zuiger als één
geheel worden verwijderd, verwijdert u vervolgens de
(203) zuiger van de (112) luchtcilinder.

Verwijder de (116) o-ring van de (117) zuiger.

Verwijder de (111) o-ring van de (101) grondplaat.

Voor model AF0660-XX, verwijdert u (154) borgring, (153)
sluitring, (152) U-kom en (151) sluitring van de (101)
grondplaat. Verwijder voor alle andere modellen de (102)
O-ring van de (101) grondplaat.

PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN

10.

1.

12.

13.

Vet alle o-ringen, U-kommen en andere rubberen onderdel-
en in voordat u overgaat tot montage.

Model AF0660-XX - plaats de (151) sluitring, (152) U-kom,
(153) sluitring en (154) borgring op de (101) grondplaat.
Alle andere modellen - plaats de (102) o-ring op de (101)
grondplaat.

Plaats de (111) o-ring in de groef van de (101) grondplaat.
Plaats de (116) o-ring in de groef van de (117) zuiger.

Druk de (115) zuigerstang door de (101) grondplaat - let op
dat u de randen van de (152) U-kom of de (102) o-ring niet
beschadigt.

Smeer de inwendige diameter van de (112) luchtcilinder en
schuif deze over de (203) zuiger en op de (101) grondplaat
van de pneumatische motor. (zie afbeelding 2 op pagina
34).

Zorg dat het nokje in de (122) afdekplaat op gelijke hoogte
zit met de opening in de (101) grondplaat en druk de (122)
afdekplaat omlaag totdat deze tegen de (112) luchtcilinder
aan zit. De (120) tuimelaar moet door het midden van de
(122) afdekplaat steken.

Monteer de vier (121) bouten via de (122) kopplaat en de
(101) base montage.

Plaats de vier (109) moeren op de (121) zeskantbouten en
draai deze aan in de aangegeven volgorde en tot het ge-
specificeerde aanhaalmoment.

Trek de (120) tuimelaar zo ver mogelijk uit de pneumatische
motor, schuif de (123) o-ring over de (120) tuimelaar en om-
laag in de pakkingbus op de (122) afdekplaat.

Schuif de (125) dop over de (120) tuimelaar en omlaag in de
opening in de (122) afdekplaat.

Schuif eerst de (129) borgring en vervolgens de (130) slui-
tring op de (120) tuimelaar.

Schuif de (132) aandrijfas op de (120) tuimelaar. Zorg dat de
opening van de (132) aandrijfas op dezelfde hoogte zit als
de opening in de (120) tuimelaar en steek de (131) pen erin.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.
27.

28.

29.

30.

Monteer de (133) U-cup op de (134) spoel. Kennis te nemen
van de (133) U-cup lippen moeten naar beneden wijzen in
de richting van de (122) head plaat.

Schuif de (134) spoel op de (120) tuimelaar over de (132)
aandrijfas en plaats daarachter de (130) sluitring. Monteer
met behulp van de borgveerring de (129) borgring in de
inwendige groef in de (134) spoel. Let op dat de (129) bor-
gring volledig in de groef valt. Schuif de (134) spoel omlaag
in de opening in de (122) afdekplaat zodat deze boven op
de (125) dop zit.

Smeer de inwendige diameter van de (126) mof en schuif
deze op de (134) spoel en in de (125) dop. Let op dat het
grote verloop van de (126) mof in de (125) dop valt.

Plaats de (128) o-ring in de bovenste groef van de (126)
mof.

Plaats de (136) U-kom en de (135) ontluchtingsbus in de
middelste opening in het (144) klephuis. Let op dat de ran-
den van de (136) U-kom in de richting van de bovenkant
van het (144) klephuis wijzen. Plaats de (124) o-ring in de
onderste gleuf van het (144) klephuis.

Plaats het (144) k lephuis op de motor door de middelste
opening op de (134) spoel en de (126) mof te schuiven. Let
op dat de o-ringen (124 en 128) goed op hun plaats bli-
jven. De grote holte van de klep aan de kant van het (144)
klephuis moet naar het nokje in de (122) afdekplaat wijzen.
Plaats de twee (145) kopschroeven in het (144) klephuis en
schroef deze in de (122) afdekplaat. Het (144) klephuis moet
mogelijk iets gedraaid worden zodat de openingen op
gelijke hoogte zitten. Draai de (145) kopschroeven tot het
gespecificeerde aanhaalmoment vast.

Plaats het (146) geleide-inzetstuk met de holte naar buiten
door het (144) klephuis en in de (134) spoel.De (134) spoel
moet mogelijk gedraaid worden zodat de ondiepe sleuf in
de richting van de kleine holte van het (144) klephuis wijst.
Plaats de (147) geleideplaat van de klep met de bolling naar
buiten over (146) het geleide-inzetstuk in het (144) klephuis.
Plaats de (148) geleidepakking in de (150) geleideklep en
monteer het (144) klepblok met behulp van vier (138) kop-
schroeven. Draai aan tot het gespecificeerde aanhaalmo-
ment.

Plaats de (143) D-klep met de holte naar buiten door het
(144) klephuis en in de (134) spoel.

Plaats de (142) grote klepplaat met de bolling naar bu iten
over de (143) D-klep in het (144) klephuis.

Plaats de vier (113) o-ringen op beide leidingen (114 en 137).
Plaats de (137) leiding losjes in de opening van de (122)
afdekplaat.

Plaats de (114) leiding losjes in de opening van de (101)
grondplaat.

Plaats de (141) pakking van het verdeelstuk in het (140)
verdeelstuk en druk beide (114 & 137) leidingen in elkaar
totdat de (113) o-ringen op hun plaats zitten. Zet het (140)
verdeelstuk vast op het (144) klepblok met behulp van vier
(138) kopschroeven. Draai aan tot het gespecificeerde aan-
haalmoment.

Plaats de (155 of 201) geluiddemper.
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PROBLEMEN OPLOSSEN

Lucht lekt uit de hoofduitlaat. Lucht lekt alleen uit (149) geleide-uitlaat tijdens de neer-
o (141) Geleidepakking beschadigd. Vervang (141) geleidepak-  waartse slag.

king. ¢ (133) U-kom versleten. Gedraaide of beschadigde (128) o-ring.
o Afdichting (116) zuiger versleten. Vervang afdichting (116) Vervang (133) U-kom en (128) o-ring.

zuiger. ) ) . Lucht lekt rond (115) zuigerstang.
Lu(ht Iekt Voortdurend uit (149) ge!elde-UI.ﬂaat. ) ° Versleten of beschadigde (’I 02) ”O”_ring Of (’I 52) ”U"-kom
¢ (136) U-kom versleten. (148) GeIelerakklpg beschadigd. afhankelijk van het motormodel. Vervang (102) “O"-ring

Vervang (136) U-kom en (148) geleidepakking. of (152) “U"-kom, afhankelijk van het motormodel.

SOORTEN BASE (101) EN ZUIGERSTANG EINDE (115)

—
L

SS\NIINew J

=
TIPO -0- TIPO -5-
Base divorziata, barra ad accoppiamento rapido, Accoppiato ad alta pressione Base,

Stelo filettato femmina

GRUPPO DELLA BASE 67462 e del PISTONE 67496 67488 BASE e PISTONE 67495

Base aerea di motore e combinazione di Rod
0 - Gescheiden pomp basis met snelle gekoppelde staaf verbinding
5 - Combinatie hoge drukpomp basis met vrouwelijke ankerstang verbinding

Afb. 4
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Beschikbare Opties Voor AFO6XX-XX Pneumatische Motoren

201
Optioneel 67445-2

Geluiddemperkit

201
Optioneel 67442 Regelaar

met kogelkraan en
automatische ontluchting/

uitschakeling (AFO6XX-01)

Afb. 5

AF064X-XX en AF066X-XX (nl)
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NOTIZEN

(1/4-18 NPTF-1)
Pilotuitlaatpoort

(7.00) (AF0660-XX)
(6.86) (AF0645-XX)

(3.00)

l

~— (4.06) —

~— (4.22) —

(2.50)

4L (?1.80)

Afmetingen zijn alleen bedoeld ter referentie en worden weergegeven in inch.

(11/4-111/2 NPTF-1)
Hoofduitlaatpoort

(1/2-14 NPTF-1)
Luchtinlaatpoort

WARNING

|

J (2.53)
(16
(14.56)
(10.06)

.64)

(AF0645-XX)

Afb. 6

(1.62)

}

(2.53)
@ WARNING
0

(211
g (16.68)

] 111
INIEENIS)

(23.27)

(AF0660-XX)

AF064X-XX en AF066X-XX (nl)
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MANUAL DO OPERADOR

AF064X-XX @
AF066X-XX

INCLUINDO: KITS DE SERVICO, RESOLUCAO DE PROBLEMAS, LISTA DE PECAS, DESMONTAGEM E NOVA MONTAGEM.

6” MOTORES PNEUMATICOS

LIBERADO: 9-24-12
LANCAMENTO: 10-28-23
(REV: F)

AF064X-XX (4” CURSO) e AF066X-XX (6” CURSO)
TAMBEM ABRANGE 637489 KITS DE SERVICO

LEIA ESTE MANUAL CUIDADOSAMENTE ANTES DE INSTALAR,
COLOCAR EM FUNCIONAMENTO OU REPARAR ESTE EQUIPAMENTO.

E da responsabilidade do operador disponibilizar esta informacéo ao operador. Guarde para consultas futuras.

ESTE MANUAL ABRANGE OS SEGUINTES MODELOS

Modelo

AF0645-XX

KITS DE SERVICO

o Utilize apenas pecas sobresselentes ARO® de origem
como forma de garantir uma taxa de pressao compativel
e uma vida util mais longa.

o 637489 para reparagoes gerais de todos os motores pneumaticos.

DESCRICAO GERAL

NAO EXCEDER A PRESSAO MAXIMA DE
FUNCIONAMENTO, CONFORME INDICADO NA PLACA DE
CARACTERISTICAS DA BOMBA.

ZSADVERTENCIA| CONSULTAR A FOLHA DE INFORMACOES
GERAIS QUANTO A PRECAUCOES DE SEGURANCA
ADICIONAIS E INFORMACOES IMPORTANTES.

o Este manual apenas abrange a seccdo do motor pneumati-
co. E um dos quatro documentos que suporta uma bomba
AROQ. Estao disponiveis copias de substituicao destes formu-
larios a pedido.

0 Manual do operador do modelo da bomba.

O Informacdes gerais sobre bombas operadas a ar ou opera-
das hidraulicamente.

0 Manual do operador da bomba inferior.

Manual do operador do motor pneumatico ou hidraulico.

o O motor pneumatico 6" ¢é uma unidade de poténcia para fins
gerais e é utilizado com muitas bombas de 2 esferas, 4 esferas
e verificacdo de corte. Utiliza a construcdo de tipo tirante
para desmontagem facil é conectado aos varios lados infe-
riores através de tirantes para um funcionamento facil. Con-
sulte o manual do operador do modelo da bomba quanto a
instrucdes especificas.

QUADRO DE DESCRICAO DO MODELO
AF 06 XX- XX

Diametro do motor pneumatico
06-6"

Diugosc posuwu
4-4" 6-6"

Combinacao da base/haste do motor pneumatico

0 - Base de bomba dividida com ligacdo de haste acoplada rapida
5 - Acoplado a bomba de alta pressao base com conexao de haste com [~
rosca fémea (Veja a Figura 4)

Opcoes de motores pneumaticos
01 - Valvula de ligar/desligar integrada e regulador

AF0660-XX

AF06XX-01

AF0660-XX

Figura 1

PRECAUCOES DE FUNCIONAMENTO E
SEGURANCA

« NAO EXCEDER PRESSAO MAXIMA DA ENTRADA DE AR
DE 10.3 BAR (150 PSI) OU 75 CICLOS POR MINUTO.
|/AAPRECAUCOES| Equipamento de alta pressao - De-
sconecte sempre a alimentacao de ar e alivie a
pressao de material antes de proceder a operacées de
manutencao.

o Um borne de ligagao a terra esta localizado no motor
pneumatico. Este borne de ligacao a terra permite
uma ligacdo a terra adequada da bomba.

AF064X-XX e AF066X-XX (pt)
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LISTA DE PECAS / AF064X-XX E AF066X-XX

Item | Descri¢ao (Qtd.)| Peca Ne. | [Mtl]
v'111 | O-Ring (1/8"X 6" 0D) (2) | Y325-256| [B]
v113 | O-Ring (1/16"X 13/16”0D) (4) | Y325-17 | [B]
*115 | Haste O] [ss]
v'116 | O-Ring (3/16”X 6" 0D) (1) | Y325-433| [B]
*117 | Pistao )] [A]
*118 | 0-Ring (1/16”X 11/16” OD) (1) [B]
*119 | Bucha 1 (€]
*120 | Conjunto da haste deslizante (1) [A]
122 | Placa principal (1) | 96860 [A]
v'123 | 0-Ring (3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | O-Ring (1/16"X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Tampa (1) | 96897 [D]
126 | Manga (1) | 96901 |[Br/A]
127 | Borne de ligacéo a terra (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16”X 111/16”OD) (1) | 96917 [B]
129 | Anel de retencdo (1.180"0D) (1) | Y147-7 | [C]
130 | Anilha (1) | 96894 [C]
131 | Pino (1) | 96895 [C]
132 | Driver (1) | 96868 [C]
V133 | Taga em U (3/16"X11/2"0D) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Bucha de ventilagdo (1) | 96896 [D]
v'136 | Taca em U (5/32"X 13/8”0D) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96870 [C]
138 I(’sal:zfgzt; <1ie) cabeca cilindrica 8) | Y99-52-5 | [s5]
140 | Colector principal (1) | 96855 [A]
v'141 | Junta vedante principal (1) | 96900 [B]
142 | Placa de valvulas (1) | 96884 [CK]
143 | ValvulaD (1) | 96889-2 | [D]
144 | Caixa de valvulas (1) | 96864 [A]
145 '(’sal';zf‘ﬁ‘;ﬁ /?)bega clindrica | 5) | v99.516-5] [55]
146 | Insercao piloto (1) | 96882 [D]
147 | Placa de valvulas piloto (1) | 96883 [CK]
v'148 | Junta vedante piloto (1) | 96899 [B]
149 | Bujao de ventilacao (1) | 96906 [D]
150 | Tampa piloto (1) | 96865 [A]
155 | Silenciador (1) | 96916 [C]
201 | Kit de silenciador (0pcional, verFig.s) | (1) | 67445-2 | [C]
202 | Regulador / Corte (Opcional, verFig.5) | (1) | 67442
v ::r;?ealFanzf_r; 374I:1I3rlﬁcante Lubri- ) | 94276

& REQUISITOS DE BINARIO =
NOTA: NAO APERTAR OS DISPOSITIVOS DE FIXAGAO.
Aperte (109 e 121) entre 10 - 15 ft-lbs (13,6 e 20,3 Nm)
Aperte (138 e 145) entre 50-60 in-Ibs (5,6 ¢ ,6,8 Nm)

LUBRIFICACAO/VEDANTES
@ NOTA: Lubrifique com lubrificante (ARO p/n 94276).

-

13
203 = -
Nao ! ‘ T
usuario ‘ ‘ ‘
Reparadas 120 i ‘ 126
! 125
i | 1240
|
s i | Tamso
i L
|
|
|
|
1020 ‘
|
101
SEQUENCIA DE

Figura 2

|
|
|
|
|
|
|
|
L o
@ 7

TORQUE

eccecccc00
0000000000
cccecceccs
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LISTA DE PECAS / AF064X-XX E AF066X-XX

AIRMOTOR MODELO NO.

Item

Descricao

Peca N°.

(Qtd)

[Mtl]

AF0645-XX

AF0660-XX

Base e rolamento (Stub)** 67488 (1) | [A]

101

Base e rolamento 67462 (1) | [A]

v'102 | O-Ring (1/8"x1”0D) Y325-210{ (1) | [B]

109 | Orzechow (1/2"-20) Y11-8C | (4) | [C]

110 | Plug (1/2-14N.PT.X9/16")

11481-25| (1) | [PP]

96938 (1) | [Ef]

112 | Cilindro

96937 (1) | [Ef]

96880-1 | (1) | [C]

114 | Tubo

96880-2 | (1) | [C]

Parafuso (1/2"-20x101/4")| 94046-1 | (4) | [C]

121

Parafuso (1/2"-20x81/4")| 94046-2 | (4) | [C]

151 | Podktadka 90103 (1) | [A]

V152 | Tagaem U (1/4"X11/4"0D)| Y186-16 | (1) | [B]
153 | Anilha 73986 (1) | [Br]
154 glr)\)el de retencao (1.456"| v, 134 M | @

Conjunto do pistao 67495 (1)

*203 | (incluiitens 115,117,118,

119, &120) 67496 (1)

O Indica onde as pecas sao usadas.
v ltens incluidos no Kit de Servigo (637489)

Uwaga: Style bazowego i nizsze opakowaniach moga sie
rézni¢ od tej pokazano na oktadce. Odnosza sie do numeru
modelu na wykresie powyzej.

Para simplificar as encomendas e o aprovisionamento, um O-ring
Y325-210 e um vedante em “U” Y186-16 serao incluidos no kit
de servico 637474. Ao reparar o motor, utilize apenas o que for
necessario.

Todas as pecas de substituicdo sdo as mesmas para todos os mo-
tores, exceto o material de empanque da haste do pistéo inferior.

CODIGO DE MATERIAL

Al = Aluminio [D] = Acetal

[A]

[B] = Borracha nitrilica [PP] = Polipropileno

[Br] = Latdo [SS] = Aco inoxidavel

[Bz] = Bronze [Ef] = Epodxi - Filamento de fibra de vidro reforcado
[C] = Aco carbono

[CK] = Ceramica

DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

NOTA: Todas as roscas sao direitas.

1. Exerca pressao no pistao empurrando a haste (115) para
a parte superior do motor pneumatico.

2. Remova o silenciador (155)/conjunto de silenciador (201)
para facilitar a desmontagem.

3. Remova quatro parafusos de cabeca cilindrica (138) do
colector principal (140). Remova o colector principal
(140) puxando para cima e para fora para remover dos
tubos (114) e (137).

4. Remova a junta vedante principal (141) do colector prin-

cipal (140).

Remova os tubos (114) e (137) puxando para cima.

6. Remova os quatro “O-rings” (113) de ambos os tubos
(114) e (137).

7. Remova a placa de vélvulas (142) e a vélvula D (143) da
caixa de valvulas (144).

v

Figura 3

8. Remova os quatro parafusos de cabeca cilindrica (138)
para extrair a tampa piloto (150).

9. Remova a junta vedante piloto (148) da tampa piloto
(150).

10. Remova a placa de valvulas piloto (147) e a insercao pi-
loto (146) da caixa de vélvulas (144).

11. Remova os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) da
caixa de vélvulas (144).

12. Remova a caixa de valvulas (144) puxando para cima.

13. Remova o “O-ring” (124), a bucha de ventilacao (135) e a
taca em U (136) da caixa de vélvulas (144).

14. Remova 0“0O-ring” (128) e a manga (126) do conjunto do
motor deslizando-o para cima.

15. Puxe a bobina (134) para o mais longe possivel do con-

junto de montagem como forma de expor o lado inferior
da prépria bobina.

(continuacdo na pagina 44)
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DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,

25.
26.
27.

Localize e remova o anel de retencao (129) da bobina
(134) utilizando alicates para anéis de retencao.

Levante para remover a bobina (134) e remova a taca em
U (133).

Deslize o pino (131) para remover o driver (132), (130) a
anilha e o anel de retencdo (129) do conjunto da haste
deslizante (120).

Remova as porcas X (109) dos parafusos de cabeca sex-
tavada (121).

Remova os parafusos X (121) da placa principal (122) e 0
conjunto da base (101).

Remova a placa principal (122) do (112) cilindro de ar.
Remova 0 “O-ring” (111), a tampa (125) e 0 “O-ring” (123)
da placa principal (122).

“Puxe para cima, para o cilindro de ar (112), até o conjun-
to do pistao (203) se separar do conjunto da base (101).
Se, neste passo, o conjunto do pistdo (203) nao for
puxado do conjunto da base (101), remova-o depois de
remover o cilindro de ar (112).

Se o cilindro de ar (112) e o conjunto do pistao (203)
forem removidos como uma unidade, remova o con-
junto do pistao (203) do cilindro de ar (112).

Remova 0“O-ring” (116) do pistao (117).

Remova 0“O-ring” (111) do conjunto da base (101).

No modelo AF0660-XX, remova o anel de retencao (154),
a anilha (153), o vedante em “U” (152) e a anilha (151) do
conjunto da base (101). Em todos os outros modelos, re-
mova o O-ring (102) do conjunto da base (101).

NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

10.

Aplique lubrificante em todos os “O-rings’, tacas em U e
outros itens de borracha antes de instalar.

No modelo AF0660-XX, instale a anilha (151), a taca em
U (152), a anilha (153) e 0 anel de retencao (154) no con-
junto da base (101). Em todos os outros modelos, instale
0"0-ring" (102) no conjunto da base (101).

Instale 0 “O-ring” (111) na reentrancia do conjunto da
base (101).

Instale 0“O-ring” (116) na reentrancia do pistdo (117).
Empurre a haste do pistao (115) pelo conjunto da base
(101), com cuidado para nao danificar os rebordos da
tagaem U (152) ou 0“O-ring” (102).

Lubrifique o diametro interior do cilindro de ar (112) e
deslize-o para baixo, até ao conjunto do pistdo (203), e
para o conjunto da base do motor pneumético (101).
(Consulte a Figura 2 na pagina 42.)

Alinhe a reentrancia na placa principal (122) com a porta
no conjunto da base (101) e pressione a placa principal
(122) para baixo até tocar no cilindro de ar (112). O con-
junto da haste deslizante (120) tem de ser colocado no
centro da placa principal (122).

Monte os seis (121) parafusos na placa principal (122) e
no conjunto da base (101).

Monte as quatro porcas (109) com parafusos de cabeca
sextavada (121) e aperte de acordo com a sequéncia e
valor de binério especificados.

Puxe o conjunto da haste deslizante (120) para o mais
longe possivel do conjunto do motor pneumatico, de-
slize 0 O-ring (123) sobre o conjunto da haste deslizante
(120) e para baixo, para o bucim localizado na placa da
cabeca (122).

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Deslize a tampa (125) sobre o conjunto da haste desli-
zante (120) e para baixo, para o furo localizado na placa
principal (122).

Primeiro, deslize 0 (129) anel de retencéo e, depois, a
anilha (130) para o conjunto da haste deslizante (120).
Deslize o driver (132) para o conjunto da haste desli-
zante (120). Alinhe o furo do driver (132) com o furo no
conjunto da haste deslizante (120) e insira o pino (131).
Monte a taga em U (133) de borracha na (134) bobina.
Certifique-se de que os rebordos da taca em U (133)
apontam para baixo, para a placa principal (122).

Deslize a bobina (134) para o conjunto da haste desli-
zante (120), sobre o driver (132), e insira a anilha (130)
atras. Utilizando alicates para anéis de retencao, monte o
anel de retencdo (129) na reentrancia interna localizada
na bobina (134). Certifique-se de que o anel de retencgao
(129) esta totalmente encaixado na reentrancia. Deslize
a bobina (134) para baixo, para o furo da (122) base da
placa principal por cima da tampa (125).

Lubrifique o diametro interior da manga (126) e de-
slize-a para a bobina (134), localizando-a na tampa (125).
Certifique-se de que o cone grande da manga (126) esta
localizado na tampa (125).

Instale 0“O-ring” (128) no alto do bucim da manga (126).
Instale a taca em U (136) e a bucha de ventilagao (135)
no centro do furo inferior da caixa de vélvulas (144). Cer-
tifique-se de que os rebordos da taca em U (136) estdo
virados para cima da caixa de valvulas (144). Instale o
“"O-ring™ (124) no bucim da reentrancia inferior da caixa
de vélvulas (144)

Instale a caixa de valvulas (144) no conjunto do motor
deslizando o furo central para a bobina (134) e a manga
(126). Proceda com cuidado para nao desprender nen-
hum dos “"O-rings™ (124 e 128). Certifique-se de que
alinha o alojamento grande de valvulas na parte lateral
da caixa de valvulas (144) de acordo com a reentrancia
na placa principal (122).

Instale os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) na
caixa de valvulas (144) e enrosque a placa principal (122).
A caixa de valvulas (144) podera ter sido ligeiramente
rodada para alinhar os furos realizados. Aperte os para-
fusos de cabeca cilindrica (145) de acordo com o valor
de binario especificado.

Instale a insercao piloto (146), com o alojamento virado
para fora, na caixa de valvulas (144) e na bobina (134).
A bobina (134) podera ter de ser virada de forma a orien-
tar a ranhura mais superficial para que fique virada para
0 alojamento mais pequeno da caixa de vélvulas (144).
Instale a placa de valvulas piloto (147), com a depressao
de identificacao virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a insercao piloto (146).

Instale a junta vedante piloto (148) na tampa piloto (150)
e monte no bloco de vélvulas (144) utilizando quatro
(138) parafusos de cabeca cilindrica. Aperte de acordo
com as especificacdes de binario.

Instale a valvula D (143), com o alojamento virado para
fora, na caixa de vélvulas (144) e na bobina (134).

Instale a placa de valvulas grande (142), com a depressao
de identificacao virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a vélvula D (143).

Instale os quatro “O-rings” (113) em ambos os tubos (114
e 137).

Instale o tubo (137) de forma frouxa no buraco da placa
principal (122).

(continuacdo na pégina 45)
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NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

RESOLUCAO DE PROBLEMAS

28. Instale o tubo (114) de forma frouxa no buraco do con-
junto da base (101).

29. Instale a junta do coletor (141) no coletor (140) e
telescdpio, em ambos os tubos (114 e 137), até os O-rings
(113) estarem assentes. Aperte o coletor (140) no bloco
de vélvulas (144) utilizando quatro parafusos de cabeca
sextavada (138). Aperte de acordo com as especificacoes
de binario.

30. Instale o silenciador (155)/conjunto do silenciador (201).

Fuga de ar na exaustao principal.

e Junta vedante da linha (141) danificada. Substitua a junta
vedante da linha (141).

e Selo do pistdo (116) gasto. Substitua o selo do pistdo
(116).

Fuga de ar continua na exaustao piloto (149).

o Taca em U (136) gasta. Junta vedante da linha (148) dani-
ficada. Substitua a taca em U (136) e a junta vedante da
linha (148).

Fuga de ar na exaustao piloto (149) apenas durante o

curso para baixo.

o Taca em U (133) gasta. “O-ring” (128) enrolado ou danifi-
cado. Substitua a taca em U (133) e 0“O-ring" (128).

Fuga de ar em redor da haste do pistao (115).

* 0-ring (102) ou vedante em“U” (152) gasto ou danifica-
do, consoante o modelo do motor. Substitua o O-ring
(102) ou o vedante em “U”(152), consoante o modelo do
motor.

VARIEDADES DE BASE (101) E A EXTREMIDADE DA HASTE DE PISTAO (115)

N N

=

TIPO -0-
Base dividida, Haste acoplada
rapida 67462 BASE e 67496
CONJUNTO DO PISTAO

0 - Divorciado bomba base com conexao rapida haste rigida

Combinacao de haste e Base do Motor de ar

5 - Acoplado bomba de alta pressao base com conexéo de haste com rosca fémea

Figura 4

.

TIPO -5-

Acoplado a Base de pressao alta,
Feminino Threaded Rod
67488 BASE e
CONJUNTO DO PISTAO 67495

AF064X-XX e AF066X-XX (pt)
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Para motores Pneumaticos AF06XX-XX

z

isponiveis

Opg¢oes D

201
Kit opcional de silenciador

67445-2

202
Opcional 67442 Self-Revieling

valvula regulador / Shut - Off

(AFO6XX-0T1)

Figura 5

AF064X-XX e AF066X-XX (pt)
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INFORMACOES DIMENSIONAIS

Porta Da Exaustao

Principal

00
o0

(1/4-18 NPTF-1)
Porta Da Exaustao Piloto

(7.00) (AF0660-XX)
(6.86) (AF0645-XX)

-~ (4.06) =

~— (4.22) —~

As dimensdes apresentadas sdo apenas para referéncia e sdo apresentadas em polegadas.
(11/4-111/2 NPTF-1)

(1/2-14 NPTF-1)

Porta De Entrada De Ar

WARNING

I

(117) C \1 H\' 'H\H

|
=
-

(AF0645-XX)

Figura 6

(1.62) (2.25)

(2.53)
@ WARNING
0 (23.27)
(21.18)
d (16.68)
. T
I L]

(AF0660-XX)

AF064X-XX e AF066X-XX (pt)
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INSTRUKCJA OBSLUGI

AF064X-XX

AF066X-XX @

ZAWARTOSC: ZESTAWY SERWISOWE, ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW, LISTA CZESCI, DEMONTAZ | MONTAZ.

6” SILNIKI PNEUMATYCZNE

WYDANY: 9-24-12
WYDANIA: 10-28-23
(REV: F)

AF064X-XX (4” SUW) i AF066X-XX (6” SUW)
OBEJMUJE ROWNIEZ 637489 ZESTAWY SERWISOWE.

PRZED PRZYSTAPIENIEM DO U2_YTKOWANIA5 INSTALACJILUB
SERWISOWANIA URZADZENIA NALEZY ZAPOZNAC SIE Z TA INSTRUKCJA.

Obowiazkiem pracodawcy jest przekazanie tych informacji osobie obstugujacej urzadzenie. Zachowac do przysztego uzytku.

NINIEJSZA INSTRUKCJA DOTYCZY NASTEPUJACYCH MODELI

Modelo

AF0645-XX

ZESTAWY SERWISOWE

oAby zapewni¢ odpowiednig wartos¢ cisnienia i jak najdtuzszy
czas uzytkowania, nalezy uzywac tylko oryginalnych czesci

zamiennych ARO®.
o 637489 do ogdlnych napraw wszystkich silnikéw pneumatycznych.

DESCRIPCION GENERAL

NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO POZIOMU
CISNIENIA ROBOCZEGO PODANEGO NA TABLICZCE ZNAMION-
OWEJ POMPY.

POSTEPOWAC ZGODNIE Z DODATKOWYMI ZA-
LECENIAMI DOTYCZACYMI BEZPIECZENSTWA | WAZNYMI
INFORMACJAMI PRZEDSTAWIONYMI NA ARKUSZU INFOR-
MACJI OGOLNYCH.

o Niniejsza instrukcja dotyczy wytacznie sekji silnika pneumaty-
cznego. Jest to jeden z czterech dokumentéw dotaczonych do
pompy ARO. Kopie zamienne niniejszych formularzy sa dostepne
na zyczenie.

O Instrukcja obstugi modelu pompy.

O Informacje ogéine dotyczace pomp sterowanych pneu-
matycznie lub hydraulicznie.

O Manual de utilizacion del extremo de la bomba inferior.

(X Instrukcja obstugi silnika pneumatycznego lub hydraulicznego.

o Silnik pneumatyczny 6" jest jednostka zasilajacg 0g6lnego zastoso-
wania do uzycia z wieloma rodzajami pomp 2-kulowych, 4-kulow-
ych i pomp kontrolnych. Ciegno zastosowane w jego konstrukji
zapewnia fatwy demontaz, a mozliwo$¢ potaczenia z réznymi dol-
nymi koficami za po$rednictwem ciegien usprawnia prace. Nalezy
korzystac z instrukcji obstugi modelu pompy w razie koniecznosci
uzyskania okreslonych informacji.

TABELA OPISU MODELI

AF 06 XX -XX

Srednica silnika pneumatycznego
06-6"

Diugos¢ posuwu
4-4" 6-6"

Zespot podstawy/ttoczyska silnika pneumatycznego
0 - Sferoidalna podstawa pompy z szybkoztacznym tloczyskiem

5 - Potaczeniu wysokiego ci$nienia pompy bazowego z samica watku -
Rod pofaczenia (Patrz rysunek 4)

Opcje silnika pneumatycznego
01 - Zintegrowany zawér dwustawny i regulator

AF06XX-01

AF0660-XX

Rysunek 1

UZYTKOWANIE | SRODKI
BEZPIECZENSTWA

o NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO CISNIENIA NA
WLOCIE POWIETRZA WYNOSZACEGO 150 FUNTOW
NA CAL KWADRATOWY (10.3 BAROW) LUB 75 CYKLI
NA MINUTE.

Urzadzenie pod wysokim cisnieniem — przed
rozpoczeciem prac serwisowych nalezy zawsze odtacza¢
zasilanie powietrza i zredukowac cisnienie materiatu.

+ Uziom znajduje sie na silniku pneumatycznym. Uziom
zapewnia prawidlowe uziemienie pompy.

AF064X-XX i AF066X-XX (pl)
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SPIS CZESCI / AF064X-XX | AF066X-XX

Element| Opis (0s¢)| Czes¢ nr | [Mtl]

v'111 | O-Ring O-Ring (1/8"X 6" OD) (2) | Y325-256| [B]

v'113 | O-Ring (1/16”X 13/16” OD) (4) | Y325-17 | [B]

*115 | Ciegno (1) [SS]

v'116 | O-Ring (3/16"X 6" OD) (1) | Y325-433| [B]

*117 | Thok (1) [A]

*118 | O-Ring (1/16”X 11/16” 0D) (1) [B]

*119 | Tuleja (1) [C]

*120 | Zespot drazka zwalniajacego (1) [A]

122 | Plyta czotowa (1) | 96860 [A]

v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2"0D) (1) | Y325-109| [B]

v'124 | 0-Ring (1/16”X 2" 0D) (1) | Y325-32 | [B]

125 | Nasadka (1) | 96897 [D]

126 | Tuleja (1) 96901 |[Br/A]

127 | Uziom (1) | 96878 [Bz]

v'128 | O-Ring (1/16”X 111/16”OD) (1) | 96917 [B]

129 | benpiecnineyron | M V1477 | @

130 | Podktadka (1) | 96894 [C]

131 | Sworzen (1) | 96895 [C]

132 | Czton napedzajacy (1) | 96868 [cl

o0 ||| gl |
134 | Suwak (1) | 96875 | [A] ||Nieuzyt- ‘
135 | Tuleja odpowietrznika (1) | 96896 [D] IZ(Z‘:tTe(Zo ! !

/136 | sacta lezatna ) [ses07 | ) w0 |
137 I'Rura (1) | 96870 [C] i i
138 | Sruba z gniazdem (5/16"-18 X 1”) (8) | Y99-52-S | [SS] | |
140 | Rozgateznik glowicy (1) | 96855 [A] ‘ 15 ‘

v'141 | Gléwna uszczelka (1) | 96900 [B] i i
142 | Plyta zaworu (1) | 96884 [CK] | |
143 | Zawor D (1) [ 96889-2 | [D] ! 112 !
144 (:Jbudowa zaworu (1) | 96864 [A] ‘ ‘
145 | Sruba z gniazdem (5/16"-18X41/2") | (2) | Y99-516-S| [SS] | [
146 | Wkiadka pilota (1) | 96882 [D] ‘ 1020 ‘
147 | Plyta zaworu pilotowego (1) | 96883 | [CK] L | 1110 |

V148 | Uszczelka pilota (1) | 96899 [B] @ i -
149 | Zatyczka odpowietrznika (1) | 96906 [D] 101
150 | Ostona pilota (1) | 96865 [A]

155 | Thumika (1) | 96916 [C]

201 | Zespot thumika (opcjonalny; patrzrys.5) | (1) | 67445-2 | [C] Moment obrotowy [ ¢ ::
202 gﬁgx‘laal:::igflrlﬁgmk (1) | 67442 sekwencji
v (S1r/r‘|‘at,|;kubrlplate FML-2 (paczka) ) | 94276 Rysunek 2 SN

& WYMAGANE WARTOSCI MOMENTU

DOKRECANIA=
UWAGA: NIE PRZEKRECAC ELEMENTOW ZLACZNYCH.
Elementy (109 i 121) dokreca¢ momentem 10-15 funtow-sifa x stopa
(13,6-20,3 Nm)
Elementy (138 i 145) dokreca¢ momentem 50-60 funtow-sita x stopa
(5,6-6,8 Nm)
SMAROWANIE/USZCZELNIACZE
® UWAGA: Uzywac smaru ARO nr 94276.
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SPIS CZESCI/ AF064X-XX | AF066X-XX

Model silnikowych powietrza

Element Opis Czescnr | (losc) | [Mtl] | AF0645-XX

AF0660-XX

Podstawa i tozysko 67488

101 (Stub)** (1 ) [A]

Podstawa i tozysko 67462 (1) | [A]

v'102 | O-Ring (1/8"x170D) Y325-210| (1) | [BI]

109 | Orzechdw (1/2-20) Y11-8C | (4) | [C]

110 | Plug (1/2-14NPT.X9/16") | 11481-25| (1) | [PP]

96938 (1 | [Ef]

112 | Sitownik
96937 (1) [Ef]

96880-1 | (1) | IC]

114 | Rura
96880-2 | (1) | [C]

Sruba (1127-20x101/4") | 94046-1 | (4) | [C]

121

Sruba (1/2-20x81/4") | 94046-2 | (4) | [C]

151 | Podktadka 90103 (1) | [A]

Nasadka U-ksztaltna

(1/4”X11/4" OD) Y186-16 | (1) | [BI]

V152

153 | Podktadka 73986 (1) | [Br]

Pierscien sprezynujacy
154 | zabezpieczajacy (1.456”| Y147-131 (1) | [C]
oD)

Zespot tloka (zawiera| 67495 (1)

*203 | elementy 115,117,118, 119,
67496 (1)

&120)

O Wskazuje, gdzie uzywane sg czesci.
v Elementy zestawu serwisowego (637489)

Uwaga: Style bazowego i nizsze opakowaniach moga sie
réznic od tej pokazano na oktadce. Odnoszg sie do numeru
modelu na wykresie powyzej.

W celu uproszczenia zamawiania i sktadowania o-ring Y325-2101i
pokrywa tukowa Y186-16 zostang dotaczone do zestawu serwiso-
wego 637474. Podczas naprawy silnika uzywac tylko tego elemen-
tu, ktory jest potrzebny.

Wszystkie czesci serwisowe sa takie same dla wszystkich silnikow, z
wyjatkiem uszczelnienia dolnej czesci ttoczyska.

KOD MATERIALOW

Al = aluminium [D] = acetal

[

[B] = nitryl-butadien [PP] = polipropylen

[Br] = mosiadz [SS] = stal nierdzewna

[Bz] = braz [Ef] = wzmocnione, epoksydowe witdkno szklane
[C] = stal weglowa

[CK] = materiat ceramiczny

DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

UWAGA: Wszystkie gwinty sg prawoskretne.

1. Unies$¢ zespdt ttoka, popychajac ttoczysko (115) w strone
gornej czesci silnika pneumatycznego.

2. Wymontowac tlumik (155)/zesp6t thumika (201), aby
utatwi¢ demontaz.

3. Wykreci¢ cztery sruby z gniazdem (138) z rozgateznika
gtowicy (140). Wymontowac rozgateznik gtowicy (140),
pociggajac go w gore i na zewnatrz w celu wyjecia rur
(114)i(137).

4. Wyjac (141) gtéwnga uszczelke z rozgateznika gtowicy
(140).

5. Wymontowac rury (114) i (137) poprzez pociagniecie ich
do gory.

11.

12.

13.

14.

Rysunek 3

Wyjac cztery pierécienie O-ring (113) zrur (114)i (137).
Wymontowac¢ ptyte zaworu (142) i zawér D (143) z obu-
dowy zaworu (144).

Wykreci¢ cztery $ruby z gniazdem (138), aby zdjac ostone
pilota (150).

Zdjac uszczelke pilota (148) z ostony pilota (150).

. Wymontowa¢ ptyte zaworu pilotowego (147) i wkiadke

pilota (146) z obudowy zaworu (144).

Wykreci¢ dwie $ruby z gniazdami (145) z obudowy za-
woru (144).

Wymontowac obudowe zaworu (144), pociagajac ja pro-
sto do gory.

Wyja¢ pierscien O-ring (124), wymontowac tuleje
odpowietrznika (135) i nasadke U-ksztattna (136) z
obudowy zaworu (144).

Wyja¢ piersciers O-ring (128) i wymontowac tuleje (126) z
zespotu silnika, przesuwajac jg prosto do gory.

(cigg dalszy na stronie 52)
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DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.
26.
27.

Odciaggnac suwak (134) mozliwie jak najdalej od zespotu
silnika, odstaniajac spodnia strone suwaka.
Zlokalizowac i zdja¢ pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) z suwaka (134), uzywajac do tego
odpowiednich szczypiec.

Unies¢ suwak (134), aby go wymontowac i zdja¢ z niego
nasadke U-ksztattng (133).

Przesunac¢ sworzen (131), aby wymontowa¢ czton
napedzajacy (132), podktadke (130) i pierscierr sprezynu-
jacy zabezpieczajacy (129) z zespotu drazka zwalniajace-
go (120).

Odkreci¢ cztery nakretki (109) ze Srub z tbem
szesciokatnym (121).

Wykreci¢ cztery $rub(y) (121) z ptyty czotowej (122) i
zespotu podstawy (101).

Wymontowac ptyte czotowa (122) z sitownika pneuma-
tycznego (112).

Zdjac pierscien O-ring (111), nasadke (125) i pierscien
O-ring (123) z ptyty czotowej (122).

Pociggnac sitownik pneumatyczny (112) do géry, aby
oddzieli¢ zespét thoka (203) od zespotu podstawy (101).
Jezeli w trakcie tej czynnosci nie dojdzie do oddziele-
nia zespotu ttoka (203) od zespotu podstawy (101),
wymontowa¢ go po wymontowaniu sitownika pneuma-
tycznego (112).

Jezeli sitownik pneumatyczny (112) i zespot ttoka (203)
zostang wymontowane jako jeden zespét, w dalszej
kolejnosci wymontowac zespét ttoka (203) z sitownika
pneumatycznego (112).

Zdjac pierscier O-ring (116) z ttoka (117).

Wyjac pierécien O-ring (111) z zespotu podstawy (101).
W modelu AF0660-XX zdjac pierscien rozprezny (154),
podktadke (153), pokrywe tukowa (152) i podktadke (151)
z zespotu podstawy (101). W przypadku innych modeli
zdjac o-ring (102) z zespotu podstawy (101).

MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

Natozy¢ smar na wszystkie pierscienie O-ring, nasadki
U-ksztattne i pozostate elementy gumowe przed ich
ponownym zamontowaniem.

W przypadku modelu AF0660-XX zatozy¢ podktadke
(151), nasadke U-ksztattng (152), podktadke (153) i
pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (154) w zespole
podstawy (101). W przypadku innych modeli zatozy¢
pierécien O-ring (102) w zespole podstawy (101).
Umiesci¢ pierscien O-ring (111) w rowku na zespole pod-
stawy (101).

Umiesci¢ pierscien O-ring (116) w rowku na ttoku (117).
Wsuna¢ ttoczysko (115) w zespét podstawy (101),
uwazajac, aby nie uszkodzi¢ krawedzi nasadki
U-ksztattnej (152) lub pierscienia O-ring (102).
Nasmarowac $rednice wewnetrzng sitownika pneumaty-
cznego (112) i nasuna¢ go na zespot thoka (203) i zespot
podstawy silnika pneumatycznego (101) (patrz rysunek
2 na stronie 50).

Ustawi¢ wyciecie w ptycie czotowej (122) w jednej linii ze
ztaczem w zespole podstawy (101) i nacisna¢ w dét na
ptyte czotowa (122), aby osadzi¢ ja na sitowniku pneu-
matycznym (112). Zespét drazka zwalniajacego (120)
musi by¢ przeprowadzony przez $rodek ptyty czotowej
(122).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Wkreci¢ cztery srub(y) (121) w ptyte czotowa (122) i
zespot podstawy (101).

Nakreci¢ cztery nakretki (109) na $ruby z tbem
szesciokatnym (121) i dokreci¢ je odpowiednim mo-
mentem obrotowym we wiasciwej kolejnosci.
Odciaggnac najdalej jak to mozliwe zespdt drazka
zwalniajacego (120) od zespotu silnika pneumatycz-
nego, nasuna¢ pierscien O-ring (123) na zespdt drazka
zwalniajgcego (120) i w dét do dtawika znajdujacego sie
w ptycie czotowej (122).

Nasuna¢ nasadke (125) na zespot drazka zwalniajacego
(120) i wsuna¢ w dét do otworu znajdujacego sie w
ptycie czotowej (122).

Nasuna¢ najpierw pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129), a nastepnie podktadke (130) na
zespot drazka zwalniajacego (120).

Nasuna¢ czton napedzajacy (132) na zesp6t drazka
zwalniajgcego (120). Ustawi¢ w jednej linii otwor cztonu
napedzajacego (132) z otworem znajdujacym sie w zes-
pole drazka zwalniajacego (120) i wtozy¢ sworzen (131).
Natozy¢ nasadke U-ksztattng (133) Kulowy na suwak
(134). Zwréci¢ uwage na to, czy krawedzie nasadki U-ksz-
tattnej (133) s skierowane w dét ku ptycie czotowej (122).
Nasuna¢ suwak (134) na zespét drazka zwalniajacego
(120) nad cztonem napedzajacym (132), a nastepnie
umiesci¢ za nim podktadke (130). Za pomocg odpow-
iednich szczypiec zamontowac pierécien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) w wewnetrznym rowku su-
waka (134). Sprawdzi¢, czy pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) zostat poprawnie osadzony w
rowku. Wsuna¢ suwak (134) w otwér w plycie czotowej
(122) znajdujacy sie w gdrnej czesci nasadki (125).
Nasmarowac srednice wewnetrzng tulei (126) i nasungc¢
ja na suwak (134), a nastepnie umiesci¢ wewnatrz na-
sadki (125). Sprawdzi¢, czy wiekszy stozek na tulei (126)
znajduje sie wewnatrz nasadki (125).

Zatozy¢ pierécien O-ring (128) na gérnym dtawiku tulei
(126).

Nasadke U-ksztattna (136), tuleje odpowietrznika
(135) umiesci¢ w $rodkowym, spodnim otworze
obudowy zaworu (144). Zwréci¢ uwage na to,
czy krawedzie nasadki U-ksztattnej (136) s zwrdcone ku
gornej czesci obudowy zaworu (144). Umiesci¢ pierscien
O-ring (124) dtawiku spodniej wneki znajdujacej sie w
obudowie zaworu (144).

Zamontowac obudowe zaworu (144) na zespole silnika,
nasuwajac Srodkowy otwér na suwak (134) i tuleje (126).
Uwaza¢, aby nie przestawi¢ zadnych pierscieni O-ring
(1241 128). Ustawi¢ w jednej linii duze gniazdo zaworu
na boku obudowy zaworu (144) z wycieciem w ptlycie
czotowej (122).

Wtozy¢ dwie $ruby z gniazdem (145) w obudowe
zaworu (144) i wkrecic¢ je w ptyte czotowa (122).
Ustawienia gwintowanych otwordw w jednej linii moze
wymagac nieznacznego obrécenia obudowy zaworu
(144). Dokreci¢ Sruby z gniazdem (145) okreslonym mo-
mentem obrotowym.

Wiozy¢ wktadke pilota (146), zagtebieniem zwréconym
na zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).
Suwak (134) moze wymagac obrdcenia w celu ustaw-
ienia jego plytszego otworu na przeciwko mniejszego
zagtebienia w obudowie zaworu (144).

(cigg dalszy na stronie 53)
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22. Zamontcowaé piyte zaworu pi!otowego (147), wgtebi- Wyplyw powietrza z gléwnego wylotu.
eniem identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz, w o Uszkodzona uszczelka prowadnicy (141). Wymieni¢ uszczelke

obudowie zaworu (144), zakrywajac wkiadke pilota (146). prowadnicy (141).
23. Wiozy¢ uszczelke pilota (148) w pokrywe pilota (150) i o Zuzyte uszczelnienie ttoka (116). Wymieni¢ uszczelnienie tloka
zamontowac na bloku zaworu (144) za pomocg czterech (116).
$rub z gniazdami (1 38).Pokrecic’ momentem obrotowym Staty wyplyw powietrza z wylotu pilota (149).
podgn}/m w §pecyﬁkac1|. o ) e Zuzyta nasadka U-ksztattna (136). Uszkodzona uszczelka prow-
24. Wiozyc zawor D (143), Zag*eblenlem Zzwroconym na ze- adnicy (148). Wymieni¢ nasadke U-ksztattna (136) i uszczelke
wnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134). prowadnicy (148).
25. Zamontowac gtéwna ptyte zaworu (142), wgtebieniem Wyplyw powietrza (149) z wylotu pilota tylko podczas
identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz, w obudowie posuwu w dét.
zawo.ru,(144), zalfryyvaqu zawc'?r D (143). ' e Zuzyta nasadka U-ksztattna (133). Skrecony lub uszkodzony
26. Zaiozyc cztery pierscienie O-ring (113) na obydwie rury pierscien O-ring (128). Wymieni¢ nasadke U-ksztattng (133) i
(114i137). pierscien O-ring (128).

27. Luzno wtozyc¢ rure (137) w otwor znajdujacy sie w ptycie
czotowej (122).

28. Luzno wtozy¢ rure (114) w otwor znajdujacy sie w ze-
spole podstawy (101).

29. Zatozy¢ uszczelke (141) do kolektora (140) i nasunac tele-
skopowo na obydwie rury (114 137), aby osadzi¢ o-ringi
(113). Przymocowac kolektor (140) do bloku zaworu (144)
za pomocg czterech $rub imbusowych (138). Dokreci¢
momentem obrotowym podanym w specyfikacji.

30. Zamontowac ttumik (155)/zespét ttumika (201).

Wyptyw powietrza wokét ttoczyska (115).
® Zuzyty lub uszkodzony o-ring (102) lub pokrywa tukowa (152)
w zaleznosci od modelu silnika. Wymienic o-ring (102) lub
pokrywe tukowg (152) w zaleznosci od modelu silnika.

ODMIAN BASE (101) I NA KONCU TEOCZYSKO (115)

N [Ty J

=
TYP -0- TYP -5-
Sferoidalna podstawa, ttoczysko Coupled High Pressure Base,
szybkoztaczne, ZESPOL. PODSTAWY Female Threaded Rod
67462 | TLOKA 67496 67488 BASE and

67495 PISTON ASSEMBLY

Base silnikowych powietrza i kombinacji Rod
0 - Rozwiedziony podstawa pompy z szybkim potgczeniu potaczenia preta
5 - W potaczeniu wysokiej bazy pompa wysokocisnieniowa z gwintem przytacza gwintowanego preta

Rysunek 4
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Pneumatycznych AFO6XX-XX

ow

Opcje Dostepne Dla Siln

201
Zestaw opcjonalny ttumika

67445-2

202
Opcjonalny regulator/odtacznik
samoczynnego, kulowego zaworu

upustowego 67442

(AFO6XX-01)

PN
P

Rysunek 5
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DANE WYMIAROWE

Przedstawione wymiary majg charakter wytacznie referencyjny. Wymiary te sg podane w cale.

(11/4-111/2NPTF-1)
Gtéwne Przytacze Wylotowe

|

(7.00) (AF0660-XX)
(6.86) (AF0645-XX)

]
0
0
a

R
coocoo
EETER

00
0o
I
o
o

00000
eceos

(1/4-18 NPTF-1)
Przytacze Wylotowe Sterowania

(3.00)
| \
(2.50)
@
1 (380
(7.00) . l
i (1/2-14 NPTF-1)
Przytacze Wlotu Powietrza
-~ (4.06)—~ (2.53)
- 422~ (1.62) (2.25)
(2.53)
(16.64)
@ WARNING (1 456) @ WARNING
{ (10.06) 0 (23.27)
|5 (21.18)
(117) ] i
' = - (16.68)
1 @) T T
ﬁ IR}
(AF0645-XX)
Rysunek
ysuneks (AF0660-XX)
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AF064X-XX ©
PYKOBOOCTBO OINEPATOPA AF066X-XX

BK/IOYAET B CEBA CJIEAYIOLLEE: PEMOHTHbIE KOMMJIEKTbI, TOVUCK U YCTPAHEHME BbIMYLIEH:  9-24-12
HEUCNPABHOCTEMW, MEPEYEHD 3ANACHDIX YACTEW, PA35OPKA U MOBTOPHAS CBOPKA. AATA: 10-28-23

6” MHEBMOABUIATEJA (REV:P)
AF064X-XX (4” BEJINYMNHA XOA) n AF066X-XX (6” BEJINYMUHA XOAOA)
TAKME OXBATDbIBAET 637489 PEMOHTHbIE KOMIMNEKTDbI
NMPEXAE YEM NMPUCTYNATb K YCTAHOBKE, SKCITYATALU UNIN OBCNTYXXUBAHUIO
ObOPYAOBAHIWA, BHUMATEJIbHO NMPOYUTANTE HACTOALLEE PYKOBOLACTBO.

3a npefocraBneHme aTnx CBeaeHui onepatopy 060pyﬂ0BaHVlﬂ OoTBeYaeT pa60Top,aTenb. COXpaHI/ITb ona O6an.|,EHI/Iﬂ 3a CNPaBOYHbIMI CBEAEHNAMN B JanbHenwem.

OTO PYKOBOACTBO OXBATbIBAET CJIEAYIOLUWME MOAENN
Mopgenb
AF0645-XX | AF0660-XX

PEMOHTHbIE KOMIVJIEKTbI

o [lna obecneyeHns COBMECTUMbIX 3HAYEHMNIT HOMUHANBHOTO
fasneHus n 6onee NPOJOIKNTENLHOTO CPOKA ClYXObl
MCNOAb3yITe TOMbKO NoANMHHbIe 3anyactu ARO.

o 637489 ans obLLEro peMOoHTa BCeX MHEBMOBUraTENEI.

DESCRIPTION GENERALE

[snPenyiPekaeAnEl HE JONYCKAWTE NPEBBIWEHUNA
MAKCUMANbHOI0 PABOYEIO AABNEHUA, YKASAHHOIO HA
MACMOPTHOI TABIUMKE HACOCA.

[Aneepyneexgervel JOMONHUTEJNIbHBIE MEP bl
BE3OMNACHOCTWU U APYTUE BAMHbIE CBEAEHUA
NPUBEJEHbI B IMCTE OCHOBHOM TEXHUYECKOM
WHOOPMALMI.

¢ [laHHOe pyKOBOACTBO PacnpOCTPAHAETCA TOMbKO Ha CEKLIMI
MHEBMOABUraTena. 370 OANH 13 YETbIPEX JOKYMEHTOB s
TeXHWU4Yecko noaaepxku Hacocos ARO. Mo 3anpocy moryT
6bITb NPesoCTaBAEHbI KOMWN ANA 3aMeHbl 3TUX GOPMYAPOB.
0 PykoBoACTBO onepaTopa no MOAENAM HacOCOB.
O O6uwas nHdopmaLms No HaCOCaM C NMHEBMATUYECKIM
VNN TMAPaBANYECKUM MPUBOLOM.
I PykoBoACTBO onepatopa no HUXHel CTOPOHE Hacoca.
[XI PykoBoAcTBO OMepaTopa Mo MHEBMaTUYECKUM U
rMAPaBANYECKM ABUTaTENAM.
o [IHeBMOgBUraTeNb 6" NPEaCTaBASET COO0 CUNOBON arperar obLuero
Ha3HaueH!A 11 NPUMEHAETCA CO MHOTMMU MOPLIHEBLIMU HACOCaMH
C 2 WapoBbIMIA KNanaHami, ¢ 4 WapoBbIMI KNanaHamiA, a Takxe ¢
3IKCTPY3MOHHbBIMI HAaCOCaMM C AUCKOBBIMM KnanaHamu Tuna «chop-
check». B HEm ncnonb3yetca KOHCTPYKLMA WTOKOBOTO TUMA A1
yLoOCTBA IEMOHTAXa, a A1 MPOCTOTbI IKCMyaTaLMi COBAMHEHNE C AF0660-XX
Pa3/INYHbIM 060PYHOBAHIEM Ha HIDKHEN CTOPOHE MPOU3BOAUTCA Yepe3

TABJIULA ONMMUCAHUA MOAENEN

AF06XX-01

PucyHok 1

COeANHNTENDHDbIE TATW. 3 KOHKPETHBIMW VHCTPYKLMAMIA 06paTVIT€Cb

AF 06 XX - XX K PYKOBOJCTBY OnepaTopa no COOTBETCTBYIOWLEl MOAENH Hacoca.
guame'rp nHesmoaBuratrena
06-6" MEPbI BE3OINMACHOCTU NPU
SKCIJTYATALUU
AJ’II/IHa Xoga
4-4, 6-6" o HE MPEBBILIANTE MAKCUMANBHOE BXOAHOE JIABAEHUE BO3/YXA 150
OYHTOB/KB. ItOVM (10.3 BAP) WU 75 LIMKNOB B MUHYTY.
OcHoBaHNe/KOM6MHALMSA WTOKOB MHEBMOABUraTeNs (/A OCTOPOXHO| 060pysoBaHue, paboTalowee Nog BbICOKIM
0 - Pa3béMHOE OCHOBaHME HAaCcoCa C BbICTPOPA3bEMHbIM CORAVHEHNEM LITOKA. faBNeHneM: Bcerga oTCoeAuHAINTe Nofavy CKaToro Bosfyxa
5 - Hacoc Bbicokoro faBneHnA 6a3bl B COYETAHUN C XKEHCKIN poar n c6paCbIBa|7|Te AaBneHune MaTeleaﬂa nepen TeXHUYECKUM
pe3bboBble COeAMHEHMA (Cm. puc. 4)
obcnyxuBaHuem.
¢ 3asemnAoWMIl KOHTAKT PaCNoONOXKeH Ha MHeBMOfBUraTene.,
g‘;’“‘;""“‘e"""?e 06opyaoBaHme NHeBMoABUraTens - JTOT 3a3emMnALYMIl KOHTAKT 0becneynBaeT Hagnexatyee
— DCTPOEHHbIN ABYXMO3NLNOHHbIN KNnanaH 1 perynatop. 3a3eMeHNe Hacoca.
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NMEPEYEHDb JETAJIEN / AF064X-XX N AF066X-XX

Mo3. | HaumeHoBaHMe (K-Bo)| N2 no Kat.| [Mtl]

v 111 | YnnotHuTeNnbHoe KonbLio (1/8”X6”0D) (2) | Y325-256| [B]

v'113 | YnnotHuTenbHoe KonbLo(1/16"X13/16"0D)| (4) | Y325-17 | [B]

*115 | LTok (1)) [SS]
V116 ?;',‘,"6?1’;5,‘;3?""“ Konbto (1) | Y325-433| [B]
*117 | NopweHb (m [A]
*118 | YnnoTHUTeNnbHOe KonbLo (1/16"X11/16"0D) | (1) [B]
*119 | BKnagbiw (1) [C]
*120 | Tara MexaHu3Ma nepeknioueHus B coope | (1) [A]

122 | TopueBas KpbiluKa (1) | 96860 [A]

v'123 | YnnoTtHutenbHoe Konbuo (3532'X12'00) | (1) | Y325-109| [B]

v'124 | YnnotHuTenbHoe Konbuo (1116'X2°00) | (1) | Y325-32 | [B]

125 | Konnavok (1) | 96897 [D]
126 | Brynka (1) | 96901 |[Br/A]
127 | 3asemnsaowuii KOHTaKT (1) | 96878 [Bz] ( -
YnnotHuTenbHoe KonbLo |
V128 (1/16"X 1 11/16” OD) (1) | 96917 (] ‘
129 | MpyXunHHOE KONbLo (1.180” OD) (1) | Y147-7 [C] |
130 | LWaii6a (1) | 96894 [C] ‘
|
131 | Wrndr (1) | 96895 [C] 203 K ‘
132 | MpuBopg (1) | 96868 [C] |He nopnexut |
YnnotHeHue M-o6pa3Horo ceuenns o6enyxus- ‘ ‘
v133 (1) | 96908 [B] |aHuo ‘ |
(3/16”X 11/2" OD) 120
nonb3osa ‘ ‘
134 | 3onoTHUK (1) | 96875 [A] |tenem ‘
|
135 | CrpaBnuBaioLjas BTy/IKa (1) | 96896 [D] ‘ ‘
= |
V136 YnnotHeHue l-o6pa3Horo ceyeHns (1) | 96907 [B] ! 15
(5/32”X13/8”OD) ‘ ‘
137 | Tpy6ka (1) | 96870 [c1 i i
BuHT c ronoBKoi nog TopLeBoi
138 KoY (5/16™-18X 17) (8) | Y99-52-S | [SS] i i
140 | Konnektop ronoBKu LunnHapa (1) | 96855 [A] ‘ 112 |
v'141 | OcHoBHasn NpoknapkKa (1) | 96900 [B] ‘ ‘
142 | MnacTnHa KnanaHa (1) | 96884 [CK] i o i
102
143 | 30N0THNKOBDIN KNanaH (1) |96889-2 | [D] | ‘ ° \
11
144 | Kopnyc KnanaHa (1) | 96864 [A] k N
v - / ’
145 BUHT c ronoBKoii nog TopLeBoii Knioy 2) | Y99-516-5 s8] _
(5/16"-18 X4 1/2") 110 101
146 | BcraBHoW ynpaBnatowmia knanad | (1) | 96882 [D]
147 | NMnactuHa ynpasnsatowero knanava | (1) | 96883 [CKI]
/148 Mpoknagka ynpasnsiowero (1) | 96899 (] KpyTALuii MOMEHT f[; : ¢
Khanaha nocneposare- EERT
149 3:;:yu.ma BEHTUNALNOHHOIO 1) | 96906 D] JIbHOCTb
pcTua p ) ST
NCYHOK
150 | Kpbiwka ynpasnsiouero knanaHa | (1) | 96865 [A] y
155 | Komnnekr (1) | 96916 [C]
201 | Komnnekt rnywurena (1) | 674452 | [C]
(mononHMTenbHO, CM. puc.5)
202 Perynarop / oTce4yHomn KnanaH M | 67442
(mononHutenbHo, cm. puc. 5)
i =71
v YnakoBKa KOHCMCTEHTHOIA CMa3KM @) | 94276

Lubriplate FML-2 (1/4 0z)
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NMEPEYEHDb JETAJIEN / AF064X-XX N AF066X-XX

BO3AYLLIHbI/ MOTOP
MOJIENVA Ne

Mo3 | HanmeHoBaHMe

N2 no Kar.| (K-Bo) [[Mtl]| AF0645-XX

AF0660-XX

OOcHoBaHMe N NOAWNMHUK

101 | MOAWMNHYK (Stub)** 67488 (1) | [A]

OcHOBaHMe 1 NOAWNNHNK 67462 (1) | [A]

YnnotHutenbHoe Konbuo (1/8” | Y325-210

v102 x170D)

(1) | [B]

109 | laiika (1/2”-20) Y11-8-C 4) |Ic]

110 | Bunka (1/2-14N.PT.X 9/16") 11481-25| (1) [[PP]

96938 (1) | [Ef]

112 | Unnun
u AP 96937 (1) |[Ef]

96880-1 | (1) | [C]

114 | Tpy6Ka
Py 96880-2 | (1) | [C]

BonT (1/2”-20x 10 1/4”) 94046-1 | (4) |IC]

121

BonT (1/2”-20x 8 1/4”) 94046-2 | (4) |IC]

151 | Waii6a 90103 (1) | [A]

YnnotHeHwue -06pasHoro

v
. ceyeHua (1/4"X11/4"0D)

Y186-16 | (1) | [B]

154

153 | Waii6a 73986 (1) |[Br]
154 | (PYMUHHOE KOMLUO (14367 | y147.131| (1) | [C)
opueHb B c6ope (Bkniouan | 67495 m | -
*203 | nosnyun 115,117,118,119, &
120) 67496 | (1) | -

O YkasbiBaer, rae ncnonb3yeTca yactei
v To31umK, BKMIOYEHHDIE B PEMOHTHbBIN KOMMJIEKT (637489).

anME‘—IaHI/I61 basosble cTunn n HuxHAA YyNaKOBKN MOXET
OT/INUYATbCA OT MOKa3aHO Ha 0ONOXKe. O6paTVITer K HOMEpP

Moenn Ha AnarpaMme BblLleE.

[ina ynpolleHna npoLeayp 3akasa 1 XpaHeH)A B COCTaB KOMM/EKTa
Ana obcnyxuBaHua 637474 6ynyT BKIOYEHbI YNNOTHATENbHOE
KonbLo Y325-210 n ynnoTtHeHwe M-o6pa3Horo ceueHus Y186-16.
Mpu pemoHTe ABMraTena UCNob3yinTe TONbKO Ty 3aMacHyto YacTb,

KOTOpas HEO6XO,EWIMa.

Bce 3anacHble YacTu ofjMHAaKOBbI ANiA BCEX ABUraTenen, Kpome

HWXHETO YNOTHEHNA LUTOKa.

] = Yrnepopucran ctanb
K] = Kepamuka

KOA4 MATEPUANIA
[A] = AnioMuHWiA [D] = Auetanb
[B] = HutpunoBblit Kayuyk «byHa» [PP] = MonunponuneH
[Br] = JlatyHb [SS] = Hepxasetowan ctanb
[Bz] = BpoH3a [Ef] = SnokcuaHas cmona, apM1pPoOBaHHaA CTEKNOBONOKHOM
a=
[C

& TPEBYEMbI/ KPYTALLWIA MOMEHT 3ATAXKU =

3aranuTe (109 n 121) ¢ KpyTAWMM momeHTOM 10-15 dyTo-
¢yHTOB (13,6-20,3 HM)
3aranute (138 n 145) c KpyTAWMM MOoMeHTOM 50-60 Aloiimo-
¢dyHTOB (5,6-6,8 Hm)
CMA3KA /TEPMETUKU

MPUMEYAHUE. HE 3ATATUBAWTE KPEMEXHbIE JETA/IN YPE3MEPHO.

@ MPUMEYAHUE. CmaxbTe KOHCUCTEHTHOI cma3koil (N2 o Kar. ARO 94276).

PucyHok 3

PA36OPKA NMHEBMOABUIATENA

NMPUMEYAHWE. Bca pe3bba npaBOCTOPOHHSA.

1.

v

MpuBeanTe NoplueHb B cbope B BEPXHee MOojoXKeHue,
npoTankmeas WToK (115) K BEPXHEN YacTu ABuraTens.
CHumute rnywutens (155) / y3en rywwutens 8 c6ope (201)
ANnA ynobCcTBa pasbopkum.

YnanuTe yeTbipe BIHTA C FONIOBKaMII MOA TOPLLEBOW KoY
(138) n3 konnekTopa ronoskn uuamHapa (140). CHummuTe
KOMNEKTOP rofoBKM LuavnHapa (140), BbITArMBan ero BBEpX
1 HapyXy, uTobbI OTRENUTb OT TPY6 (114) 1 (137).
CHuMUTE OCHOBHYIO Npoknagky (141) ¢ KonnekTopa
ronoBKu uunuuapa (140).

Ynanute Tpy6bl (114) n (137), BbITacKnBas X BBEPX.
CHUMUTE YeTbipe YNNOTHUTENbHBIX Kosblia (113) ¢ obenx
Tpy6 (114) n (137).

/3BnekuTe nnactuHy knanaHa (142) n 30N0THUKOBBIN
KnanaH (143) n3 kopnyca knanaHa (144).

(npopomxkeHue Ha cTp. 60)
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~ PA36OPKA MHEBMOJBUIATENA

Ynanute ueTbipe BMHTa C rONOBKaMI Nof TOPLEBON KMoy

(138), uT0bbI M3BNEUL KPBILLKY YNpaBnAioLero knanawa (150).

9. CHummnTe NpoKnagKy ynpasndwLlero knanaHa (148) ¢
KpbILWKM ynpaBnatowero knanaxa (150).

10. M3BneknTe nnacTuHy ynpasnawwero knanaHa (147)
1 BCTaBHOW ynpasnawwuin knanaH (146) n3 kopnyca
KnanaHa (144).

11. Yoanute fBa BMHTa C rONOBKamu nof TOPLEBOW KoY
(145) n3 kopnyca knanaHa (144).

12. Ypanute kopnyc KnanaHa (144), BbiHuMas ero npAmMo BBepX.

13. W3Bnekute ynnotTHUTENbHOE KONbLO (124),
CTpaBnmBaloLLyto BTYAKY (135) 1 ynnoTHeHve
M-o6pa3zHoro ceueHus (136) u3 kopnyca KnanaHa (144).

14. CHUMUTe yNnoTHUTENbHOE KonbLo (128) n mydTy (126) ¢
ABuratens B cbope, nepemelLasn nx Nnpsamo BBEPX.

15. BbiTAHWUTE 30N0THUK (134) Kak MOXHO Janblue 13
Asuratens B cbope, UTo6bl OTKPbITH HUKHIOW CTOPOHY
30/10THUKa.

16. Hangute n cHumnTe npyxuHHoe KonbLo (129) ¢ 3010THMKa
(134), ncnonb3ya Wmnupbl 41A NPYXUHHBIX Kone,

17. TopHumuTe 3010THUK (134), uTOObI 3BNEYb €70, a 3aTEM
CHUMUTE C Hero ynnoTHeHue [1-o6pa3Horo ceyenHus (133).

18. CaBuHbTe WTUGT (131), yT0bLI CHATL NpUBOf (132),
wanby (130) u npyxuHHoe Konbuo (129) c Taru
MexaHu3ma nepekoyeHns B coope (120).

19. Ynanute yetblpe raek (109) ¢ 601TOB C WeECTUrPaHHbIMU
ronoskamm (121).

20. M3BneknTe yeTbipe 601T0B (121) M3 TOPLEBON KPbILLIKN
rONoBKM UunnHapa (122) n ocHosaHwms B cbope (101).

21. CHUMUTE TOPLEBYIO KPbILWKY (122) C NHEBMATNYECKOTO
umanHgpa (112).

22. CHMMWTe yNnoTHUTENbHOE KonbLo (111), Konnayok (125) n
ynAoTHUTENbHOE KonbLo (123) ¢ TopueBon KpbiLKi (122).

23. BbiTAruBaitTe BBEPX MHEBMaTUYeCKNiA yuanHap (112), noka
nopLueHb B coope (203) He 0TAENNTCA OT OCHOBaHMA B cOope (101).
Ecnu Ha 3TOM 3Tane noplueHb B cbope (203) He otaenuncs ot
ocHoBaHuA B cbope (101), To CHUMMTe ero nocne yaaneHus
MHeBMaTIYeCKoro LnnnHapa (112).

24, Ecnu nHeBmaTuyecknim uunmHgp (112) n nopweHb B
cbope (203) 6bIM CHATHI B BUAE efnHOro 610Ka, To
13BNEKNUTe nopLueHb B cbope (203) M3 NHeBMaTUYECKOrO
umanHgpa (112).

25. CHUMMTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo (116) ¢ nopHsa (117).

26. CHumuTe ynnoTHuTENbHOE KonbLo (111) c ocHoaHMA B chope (101).

27. Ha mogenn AF0660-XX cnefyeT CHATb NPYXMUHHOE KONbLO

(154), wanby (153), ynnotHeHue M-06pa3Horo ceyeHus

(152) n wanby (151) c ocHoBaHua B cbope (101). na Bcex

OCTanbHbIX MOfeNei: CHUMITE YNNOTHUTENbHOE KonbLo (102)

C 0CcHOBaHMA B coope (101).

5

NMOBTOPHAA CBOPKA NMHEBMO/BWIATEJIA

1. HaHecnTe KOHCMCTEHTHYIO CMa3Ky Ha BCe YMAOTHUTENbHbIE
KonbLa, ynnoTHeHuA MN-obpa3Horo ceyenus n gpyrue
pe3nHOBbIE 13aenunA nepes yCTaHOBKOV.

2. [na mogenu AF0660-XX yctaHoBuTe wanby (151),
ynnoTHeHue M-06pa3Horo ceyenuna (152), wanby (153) u
NPYXUHHOE KonbLo (154) BHYTPb OCHOBaHWA B cbope (101).
[inA Bcex ocTanbHbIX MoAeneil yCTaHoBIUTE YNNOTHUTENbHOE
konbLo (102) BHYTpb 0CHOBaHMA B cbope (101).

3. YcTtaHoBuTe ynnoTHUTeNbHoe Konblo (111) B KaHaBKy Ha
ocHoBaHuK B cbope (101).

4. YctaHOBWTe yNnOTHUTENbHOE KonbLo (116) B KaHaBKy Ha

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

noptuHe (117).

MpoTonkHUTe WTOK NopLuHs (115) yepe3 ocHoBaHwe

B cbope (101), cnenq 3a Tem, 4tobbI HE NOBPEANUTD

KPOMKM ynnoTHeHus 1-06pa3Horo ceyerms (152) nim
yNNoTHUTENbHOrO KonbLa (102).

CmaxbTe NHeBMaTUYecknin LunuHAp (112) no BHyTpPeHHemy
AVAMETPY 1 HaJBMHbTE €ro Ha noplueHb B cbope (203), a
TaKXe Ha OCHOBaHWe NHeBMogaBUratens B cobope (101). (Cm.
PVCYHOK 2 Ha CTp. 58.)

CoBmecTTe BbIpe3 B TOPLIEBON KpblLKke (122) c 0TBEpCTIEM B
ocHoBaHuu B cbope (101) 1 NpUKUMaliTe TOPLEBYIO KPbILLKY
(122) BHM3, NOKa OHa He CALET Ha NHEBMATUYECKWI LNANHAP
(112). Tara mexaHu3ma nepekntoueHns B coope (120) aomkHa
ObITb NPOBEAEHA Yepe3 LEHTP TOPLIEBOI KPbILKN (122).
BcTaBbTe yetbipe 6onTa (121) CKBO3b TOPLEBYIO KPbILIKY
(122) n ocHoBaHwe B cbope (101).

HaBuHTITe YeTbipe raiku (109) Ha 6oNTbI € LIECTUTPaHHBIMA
ronoskamu (121) n 3aTaHuTe, cobniogas 3agaHHyio
nocneoBaTelbHOCTb 1 KPYTALMIA MOMEHT 3aTAXKI.
BbiTaymte TArY MexaHu3Ma nepeknioyenns B cbope (120) kak
MOXHO fianblue u3 nHesMogguratens s cbope (123), HageHbTe
YNNOTHUTENbHOE KOMbLO Ha TATY MeXaHW3Ma nepeKtoyeHus
B cbope (120) 1 CABUHbTE BHM3, B CANbHIKOBOE YNIOTHEHME,
KOTOPOE HaxoAmMTCA B TOPLEBON Kpbiwke (122).

HapeHbTe Konnayok (125) Ha TAry MexaHU3ma nepeknioyeHns B
cbope (120) 1 CABMHBTE BHI3, B OTBEPCTME TOPLIEBOM KPbILLKM (122).
HapeHbTe npyuHHOe KonbLo (129), a 3aTem waiiby (130) Ha
TAry MexaHu3ma nepeknioueHns 8 coope (120).

HageHbTe npmsog (132) Ha TAry mexaHu3ma
nepeknioyeHna B coope (120). CoBmecTnTe 0TBEpPCTME
npmeoga (132) c oTBepCTHEM B TArE MeXaHM3Ma
nepeknoyeHns B cbope (120), a 3aTem BCTaBbTe WTUDT
(131).

YcTaHoBUTe ynnoTHeHMe M-o6pa3Horo ceyenma (133)
Ha 30n0THUK (134).06paTnuTe BHUMaHUe, YTO ry6KN
MaHXeTHOro ynnoTHeHua M-o6pasHoro cevenms (133)
BOMXKHbI ObITb HAaMpaBeHbl BHI3, K TOPLIEBOW KPbILLKe
(122).

HageHbTe 30n10THUK (134) Ha TAry MexaHu3ma
nepeknioyeHns B coope (120) nosepx npusoga (132)

11 BCTaBbTe nocse Hero wariby (130). Ucnonb3ys

WMLl AN NPYXUHHbIX KOMeL, CMOHTUPYITe
NPYX1HHOE KonbLo (129) BO BHYTPEeHHeN KaHaBKe,
KOTOpas HaxofguTca B 3010THYKe (134). Y6eauTec, uto
MPY>KMHHOE KonbLO (129) NOAHOCTbIO BOLIMO B KAHABKY.
CaBuHbTE 3010THYK (134) BHI3, B OTBEPCTYIE TOPLIEBON
KpbILKM (122), Hacax1Ban ero Ha BEPXHIO YacTb
Konnauka (125).

Cmaxbte MydTy (126) no BHYTpeHHeMy fuameTpy
1 HagBMHbTe €€ Ha 30M10THKK (134), pacnonaras Ha
Konnauke (125). O6paTiTe BHUMAHWE, YTO KPYTOW KOHYC
my®bTbl (126) BOMmKeH HaxoaMTbCA Ha Konnauke (125).
YcTaHoBWTE YNNOTHUTENbHOE KOMbLo (128) Ha BepxHee
ynnoTHeHne Myl (126).

YctaHoBUTE YNNOTHeHNe M-06pasHoro ceuenua (136) u
CTpasnuBaioLlyio BTYKY (135) B LeHTpanbHOe HuXHee
0TBEPCTME Kopryca KnanaHa (144). O6paTtute BHUMaHWe,
4TO ryOKM MaHXeTHOro ynnotHeHus l-obpasHoro
ceyeHua (136) gomxHbl 6bITb 06paLieHbl BBEPX, K
BepxHeil YacTu Kopnyca knanaHa (144). YctaHosuTe
YNNOTHUTENbHOE KONbLO (124) B HUXHIOI BbleMKY
YMNOTHEHMA Kopryca KnanaHa (144).

(npopomxeHwe Ha cTp. 61)
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NOWCK U YCTPAHEHUE HEUCNPABHOCTEWN

19

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

20.

30.

. YcTaHoBwWTe KOpNyc KnanaHa (144) Ha aBuratenb B
cbope, HafiBUras LiEHTPaNbHOE OTBEPCTME Ha 30/I0THUK
(134) n mydTy (126). Mpocnegute, 4To6bI NPU 3TOM He
CMECTUOCh KaKoe-Nnbo U3 YNNOTHUTENbHbIX Kofel (124
n128).

O6paTiTe BHIMAHMWE, YTO HEOOXOANMO COBMECTUTb
00nbLLIOI KNanaHHbIN KapMaH Ha 6OKOBOW CTOPOHe
Kopnyca KnanaHa (144) ¢ Bbipe3oM B TOPLIEBO KpbILLKe
(122).

BcTaBbTe iBa BMHTa C rONIOBKOW NOZ TOPLIEBON KITHOY
(145) uepes kopnyc KnanaHa (144) n BBUHTUTE VX B
TOPLEBYI0 KPbILLKY (122).

Kopnyc knanaHa (144) moxeT noTpe6oBaTbCs HEMHOO
MOBEPHYTb, UTOOLI COBMECTUTb Pe3bO0BbIE OTBEPCTUA.
3aTAHWTE BUHTbI C FONIOBKaMU MO TOpLEBOWA Kntoy (145)
C YKa3aHHbIM KPYTALYM MOMEHTOM.

YcTaHOBWTe BCTaBHOW ynpasnaowuin knanax (146)
KianaHHbIM KapMaHOM HapyXy, MpoBOAA ero yepes
Kopnyc knanaHa (144) n BcTaBnAs B 30M10THUK (134).
MoxeT noTpe6oBaTbCA NOBEPHYTb 30/0THUK (134),
uTO06bl COPUEHTNPOBATL €r0 CBOOOAHOE OKHO B
HanpaBieHNN MeHbLIEro KanaHHOro KapmMaHa Ha
Kopnyce KnanaHa (144).

YcTaHoBUTE BHYTPb Kopnyca knanaHa (144) nnactuHy
ynpassowero knanaHa (147) ngeHtnonunpyiowei
MapPKUPOBKOW Hapy»y, HaKPbIBas YNPaBAOLLMIA KnanaH
(146).

YcTaHOBUTE MPOKNAAKY ynpaBnAoLero knanaHa (148) B
KpbILKY ynpaBnatLero knanaHa (150) n cmoHTUpyiTe
Ha KnanaHHoM 6noke (144), ncnonb3ys yeTbipe BUHTA
C roNoBKamm nop topueBoi kntoy (138). 3ataHuTte B
COOTBETCTBUN CO CMeLndUKaLMAMM KPYTALLErO MOMEHTa
3aTAXKKMN.

YcTaHOBWTE 30/I0THMKOBDIN KnanaH (143) kKnanaHHbIM
KapMaHOM Hapy»y, NPOBOAA ero yepes Kopnyc KnanaHa
(144) v BcTaBnAs B 3010THUK (134).

YcTaHoBUTE BHYTPb Kopnyca knanaHa (144) nnactuHy
OCHOBHOTO KnanaHa (142) ngeHtnounynpyowen
MapKPOBKOI Hapy»Ky, HaKpbIBas 30/I0THUKOBbIN KnanaH
(143).

YcTaHOBUTE YeTbipe YNAOTHUTENbHBIX KOAbLa (113) Ha
obe Tpy6bl (114 1 137).

BctasbTe Tpyby (137) B OTBEPCTME TOPLIEBON KPbILIKK
(122), He 3aKkpennan eé.

BcTaBbTe Tpyby (114) B 0TBepCTME OCHOBAHMA B cbope
(101), He 3aKkpennan eé.

YcTaHOBUTE NPOKNALKy KonnekTopa (141) Ha konnekTop
(140) v HagBuMranTe KonnekTop Ha obe Tpy6bl (114 1
137), noka ynnoTHuTenbHble Konbua (113) He capyT
Ha mecTo. 3akpenuTe kKonnekTop (140) Ha KnanaHHOM
6noke (144), ucnonb3ys yeTblpe BUHTA C FONIOBKaMM
nog Topuesoi Koy (138). 3aTAHNTE B COOTBETCTBUM CO
cneumdrKaLMAMM KPYTALLErO MOMEHTA 3aTAXKMY.
YctaHoswuTe raywwutens (155) / y3en rnywutens B cbope
(201).

YTeuka Bo3lyxa 13 MaBHOro BbINYCKHOr0 KaHana.

o [loBpexpaeHa npoknagka ropnosuHbl (141). 3ameHute
MPOKNAZKY ropnosuHbl (141).

o /3HoweHO ynnoTHeHne nopwHa (116). 3ameHnTe
ynnoTHeHme nopiuHA (116).

MocToAHHaA yTeuka Bo3Ayxa M3 BbINYCKHOrO KaHana

ynpasnsiouero knanaHa (149).

o M3HOWweHo ynnoTHeHue [1-06pa3Horo ceyenms (136).
MoBpexaeHa Npoknagka ropnosuHbl (148). 3ameHute
ynnoTHeHue [-o6pasHoro ceueHuna (136) u npoknagky
ropnoBuHbl (148).

YTeuka Bo3flyXxa M3 BbINyCKHOro KaHana ynpaBnsAioLero

KnanaHa (149) TonbKo Nnpn xofe NOPLUHA BHU3.

o M3HoweHo ynnoTHeHue M-06pa3Horo ceyenma (133).
CKpy4YeHO nim NOBPEXAEHO YMIOTHUTENBHOE KOMbLIO
(128). 3ameHuTe ynnoTHeHue MM-06pasHoro ceuerns (133)
1 YNNOTHUTENbHOE KOonbLio (128).

YTeuka Bo3fjyxa BOKpYr WToKa nopuHs (115).
* I3HOC unn NoBpexaeHme yNnoTHATENbHOTO KOMbLa
(102) nnn ynnoTtHeHus MM-06pasHoro ceyeHus
(152) 3aBMCKT OT MOAENN ABUTaTENA. 3aMEHUTE
YMNOTHUTENbHOE KOonbLo (102) nnu ynnoTHeHue
M-o6pasHoro ceueHus (152) B 3aBUCMMOCTY OT MOZENN
JBuratens.
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PASHOBMAHOCTU BA3bl (101) U KOHEL| LUTOKA (115)
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S\\ifinas A
=]
TN -0-
Pa3bémHoe ocHoBaHne, OCHOBAHNE
C 6bICTPOPa3bEMHBIM COEAVHEHNEM

TN -5-
CoueTaHnn BbICOKOrO AaBfieHNsA
6a3bl, [leByLIKM pe3bboBoi
cTepeHb 67488 ba3sbl n

WToKa 67462 ”692;’6”1“*’ B CBOPE 67495 MOPLUHEBOW ACCAMBJIEM

ABuabasa moTop v pos KOMm6UHauuu

0 - Pa3BefiéHHan HacoC C BbICTPOI CNapeHHbIX POA CBA3M
5 — ba30BbIli HACOC BbICOKOTO JaBNEHNsA B COUYETAHNM C )KEHCKNI pof pe3bboBble COeANUHEHMS
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KnanaHom 67442 / oTceyHon KnanaH

(AF06XX-01)
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AAHHBIE O PASMEPAX O6OPYAOBAHWUA

(1/4-18 NPTF-1)

Ynpasnstowee BoinyckHoe

OTBepcTre

Pa3Mepr NpuUBOAATCA TONbKO AN1A CMPAaBKU U YKa3aHbl B N ):uoilmax.

(11/4-111/2NPTF-1)
OcHoBHoe BbinyckHoe OTBepcTume

00 0 00
0o 0 o0

(7.00) (AF0660-XX)
(6.86) (AF0645-XX)

~— (4.06) —

~— (4.22) —|

(L~
* (3.%0)
) Q th)
9 Sy (3.80)

!

16 0 00
1o o0 0o

(1/2-14 NPTF-1)
BnyckHom KnanaH

WARNING

(14.56)

(10.06)

(1.17)

|
=
=

(AF0645-XX)

PucyHok 6

(2.53)

(1.62)

(2.25)

=

WARNING

(23.27)

(21.18)

(16.68)

(AF0660-XX)
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